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Megatrends

Fordermaximum von Erddl erreicht
Klimawandel findet statt

Wachsende Bevdlkerung, Konzentration
in Grol3stadten und Ballungsraumen
Demographische Entwicklung

$

Fahrzeugkonzepte

Weniger Energieverbrauch

Senkung der CO,-Emissionen

- Alternative und regenerative Energietrager
- Automatisiertes Fahren/Connectivity
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Summe der Fahrwiderstande und Verbrauch
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Reichweitenerh6hung bei kleinen Elektrofahrzeugen
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Potenzial zur CO,-Minimierung

Bl Leichtbauldsungen CO,-Ausstol3 in der

Kosten und Potenzial zur CO,-Minimierung* Materialherstellung

Verbesserung ICE

(Beispiel am Mittelklasse Fahrzeug mit 140 g CO,/km) I Elektrifizierung des (kg CO, eq./kg Rohmaterial)
N Antriebsstrangs — Range
2 [Hochfester Stahl CFK mtenswe Bauweise ® 333
= . . Gewichtsreduktion ca. 490 kg
W |Gewichtsreduktion ca. 250 kg ’/ Stahl
(@)
S Hybrid Bauweise
i (Al, Mg, St, Kunststoffe) 133
E Gewichtsreduktion ca. 420 kg 128 Al
S
C'S\. 95
O b Range- CFK
3 - : /il entender
N e 50 50  °7 | batterieelektrisches = ey,
B g7 P Fahrzeug (HEV) (REEV)
% l H (BEV) Mg
°
0- —_— = —> > > > > > >
18 13 24 31 31 140 50 84 36 30

Potenzial zur CO,-Minimierung (g/km)

*far 2010




Leichtbau-Potenzial

Herausforderung: Leichtbau im Volumensegment
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Seriengrolde

Stellhebel zum funktions-
integrierten Leichtbau:
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Werkstoffe
Konzepte
Produktionstechnik

Mechanische Funktionen
Crash, Steifigkeit/Festigkeit,
NVH

Sensorische Funktionen
Crash-Sensorik, Schadens-
erkennung, Condition-Monitoring
Elektrische Funktionen
Berthrungsloses laden,
Energiespeicher, Leitungen,
Abschirmung

Thermische Funktionen
Isolation, Dammung,
Klimatisierung und Heizung

Geringeres Gewicht
Hohere Sicherheit
Kostenattraktivitat

Quelle: VW; Daimler; DLR




Zusammenfassung

- CO,-Grenzwerte treiben den Leichtbau bei der Fahrzeugentwicklung
- Graduelle Elektrifizierung verstarkt den Trend zum Leichtbau
- Kompensation des Mehrgewichts neuer Komponenten
- Weiterentwicklung von Bauweisen:
- Zunahme des MMD im volumenintensiven Produktionssektor
- Schwerpunkt Forschung und Entwicklung:
- Berlcksichtigung eines ganzheitlichen methodischen
Ansatzes im Produktentwicklungsprozess
- Integration von zuséatzlichen Funktionen
- Reduzierung der Fertigungs- und Montagekosten
von faserverbundintensiven Leichtbaulésungen
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