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»Mobilitdt und Verkehr” sind Ausdruck von Fortschritt und Wachstum, aber auch Ursache
negativer Effekte auf Umwelt und Gesellschaft. Im stddtischen Umfeld ist der Problemdruck
besonders hoch. Dort werden neue Mobilitdtskonzepte und Technologien erprobt und imple-
mentiert. Zahlreiche Forschungseinrichtungen, Unternehmen und Institutionen der Haupt-
stadtregion sind in entsprechende Projekte eingebunden. .

Lt

~Mobilitdt und Verkehr” sind einerseiis
Ausdruckvon Fortschritt und Wachstum,
andererseits aber auch Ursache von Be-
eintrachtigungen der Lebensgualitit
und von negativen Skonomischen Effek-
ten, Besondere Aufmerksamkeit erhdlt
in jingerer Zeit der Verkehr im stadti-
schen Umfeld, wo der Problemdruck
besonders hoch ist. Yor diesem Hinter-
grund werden in immer dichter werden-
der Folge innovative Mobilitdtskonzepte
entwickelt und getestet, von denen
erwartet wird, dass sie der Ausl8ser
fir eine neue urbane Mobilitdt werden
kiénnten. Neue Technotogien, vor allem
elektrische Fahrzeugantriebe, kdnnten
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Die Méglichlceiten, in der Stadt mobil zu sein, werden vielfiltiger.

zusdtzlich zur signifikanten Reduzie-
rung der Umweltbelastung durch den
Verkehr beitragen. Gleichzeitig gibt
es Anzeichen fir eine Verdnderung im
Verkehrsverhalten der stédtischen Be-

 vblkerung — das Auto verliert an Bedeu-

tung, nicht jedoch der Mobilitdtsbedarf.
Die Herausforderung bei der Gestaltung
des Verkehrs von morgen liegt in einer
Zusammenfithrung von Verkehrsorga-
nisation, Verkehrstechnik und Nutzer-
anforderungen, die auf Nachhaltigkeit
abzielt.

Maobilitdt und MobilitdtsbedUrfnisse in
der Stadt sind gekennzeichnet durch

.

die hohe Dichte, aber auch die Vielfalt

-sowohl der Verkehrsnachfrage als auch

des Verkehrsangebots. Im Verkehrsge-
schehen dominiert zwar der Pkw, aller-
dings sind die Anteile des sogenann-
ten Umweltverbundes, das heiBt des
Offentlichen Verkehrs, des Radverkehrs
und des FuRgingerverkehrs, vor aflem
in den griBeren Stddten (berdurch-
schnittlich hoch. Das gilt zumindest
dann, wenn man das Verkehrsverhalten
der in den Stédten lebenden Personen
betrachtet. Wahrend in den Stddten der
Anteil des Umweltverbundes 52% aller
zurlickgelegten Wege erreicht, erreicht
dieser Wert im Bundesdurchschnitt -
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also hezogen auf alle Einwohner, auch
die in nicht-stddtischen Gekieten - nur
43% (infas, DLR 2010).

Auf der Nachfrageseite scheint sich
eine allmihliche Verhaltensédnderung
einzustellen, Vor allem jlingere Men-
schen nutzen zunehmend den Offent-
lichen Verkehr und das Fahrrad, wenn
sie in der Stadt unterwegs sind. Als
wesentliche Griinde hierflir haben sich
bislang vor allem sog. ,strukturelle Ur-
sachen® identifizieren lassen: Jlingere
Menschen sind zunehmend ldnger in
einer ,Ausbildungsphase” {,Generati-
on Praktikum®) und damit eher einkorm-
mensschwach; aufgrund der Ausbildung
und der dafldr relevanten Institutionen
leben sie haufiger in gréferen Stadten,
als Studierende haben sie durch das
Semesterticket vielfach einen preiswer-
ten Zugang zum &ffentlichen Verkehr.
AuBerdem hat das Auto als Mittel fiir
wsoziale Teilhabe” massive Konkurrenz
durch Infermations- und Kommunika-
tionsmedien, vor allem auch durch die
sog, ,,Social Media®, bekommen (ifmao
2011).

Die Wiederentdeckurig alter Verkehrsmit-
tel, wie dem Fahrrad, vor allem aber die
Entwicklung neuer Mobilitdtskonzepte,
allen voran das [flexible] Car und Bike
Sharing, sind das angehotsseitige Pen-
dant zu diesen Verhaltensdnderungen.
Auto und Fahrrad haben dabei die Funk-
tion, einen teistungsfahigen offentlichen
Verkehr durch eir zeitlich und rdumlich
hesonders flexibles Angebot zu ergén-
zen. Das bedeutet konkret: Im Stadtge-
biet sind Individual-Fahrzeuge verfilgbar,
die rund um die Uhr fiir One-Way-Fahrten
zur Verfiigung stehen (also nicht dort
zurlickgegeben werden missen, wo sie
abgeholt wurden). In Berlin gibt es in
diesem Feld heute schon mehrere Anbie-
ter; sie stellen Autos und Fahrrader zur
Verfligung, die den Verkehrsteilnehmern
die Méglichkeit geben, intermodal un-
terwegs zu sein, das heit mehrere Ver-
kehrsmittel miteinander zu kombinieren.

Die Fahrt mit der Bahn beispieisweise.

l4sst sich dann miihelos mit einem Auto
oder einem Fahrrad - je nach Wegeldnge
und Transportbedarf - bis zum Endziel
der Reise vervollstdndigen.

Stadt- und Verkehrsplanung stehen an-
gesichis der sich abzeichnenden Ver-
dnderungen vor der Frage: Wie kann
nachhaltiger stadtischer Verkehr in der
Zukunft aussehen? Was muss zu seiner
Gestaltung getan werden? Die Stddte
schlagen daflir verschiedene Wege ein
- ausgearbeitete Zielvorstellungen zur
Entwicklung des Verkehrs in den kom-

Wichtig auf dem Weg zu einem nachhaltigen urbanen Verkehr; Berlins 8ffentliche Verkehrs-

infrastruktur

menden Jahren werden kombiniert mit
detaillierten. Konzepten und Mafinah-
men, mit denen diese Ziele erreicht wer-
den kiinnen. In Berlin ist das Kernstlick
hierfiir dey Stadtentwicklungsplan Ver-
kehr (StEP Verkehy 2025), der in engem
Zusammenhang zu anderen Aufgaben-
bereichen zu sehen ist, in denen - eben-
falls Giber dezidierte Planwerke — die
Siedlungs- und Wirtschaftsentwicklung
der Stadt und der Region adressiert wer-
den. Vergleichbare Ansétze finden sich
in anderen europdischen Grofistddten
wie London oder Wien.

Wissenschafiliche Einrichtungen - au-
feruniversitare Forschung ebenso wie
die Forschung an Hochschulen - leisten
einen wichtigen Beitrag zur Bewdlti-
gung der anstehenden Herausforde-
rungen. Neben der Erforschung neuer
Fahrzeug- und Infrastruktur-Technolo-
gien gehért dazu die Erforschung ihrer
Impiementierung, die neben den tech-
nischen auch die geseilschaftlichen
und nutzerspezifischen Aufgaben und
Erwartungen einbezieht, Erst dann wird
es maglich, die Auswirkungen van Ver-
kehrstechnologian und verkehrsrele-
vanten Mafinahmen auf die Stadt und
iht Verkehrssystem, und damit auf den
Menschen und die Umwelt, zuverldssig
abzuschdtzen, Eine ganze Reihe von
Forschungseinrichtungen in Berlin ar-
beitet intensiv in diesem Themenfeid.
Sie bilden neben den regionalen Unter-
nehmen einen wesentlichen Bestand-
teil des Regionalen Clusters ,Verkehr,
Mobilitdt und Logistil® (http://www.

S

herlin.de/wirtschaft/wirtschaftsstand-
ort/zukunftsbranchen-cluster/verkehr-
mohilitaet/).

Die Verlehrsforschungseinrichtungen
des DLR in Adlershof gehtren zu den
mafgeblichen wissenschaftlichen Ak-
teuren in der Region. Sie sind damit Teil
eines regionalen Forschungsumfeldes,
das in dieser Vielfalt in Deutschiand
einmaligist. Die DLR Verkehrsforschung
mit dem Institut fiir Verkehrsforschung
und der Abteilung Verkehrsmanage-
ment des Instituts fiir Verkehrssys-
temtechnik verfolgt eine systemorien-
tierte Sichtweise, die Technologien,
Verkehrsangebot und -organisation
sowie die Nachfrage nach Mobilitt und
Transport integriert. Sie tragt dazu bei,
das Verstdndnis von Verkehrsbedarf
und Verkehrsabl&ufen im urbanen eben-
so wie im regionalen Umfeld weiter zu
vertiefen, so dass auf dieser Basis abge-
leitet werden kann, welche Technologien
und Mafinahmen im Besonderen geeig-
net sind, den Nachhaitigkeits-Anspruch
an das Verkehrssystem der Stadt zu
verwirklichen. Die Wissenschaftlerinnen
und Wissenschaftler der DLR-Verkehrs-
forschung kombinieren dazu empirische
Forschung und modellbasierte Anzalysen.
Mit ihrem Instrumentarium beschreiben
sie die Entwicklung der Verkehrsnachfra-
ge und die Wirkungen heutiger und zu-
kiinftiger Technologien und Mafinahmen
auf das Verkehrsgeschehen, aus denen
realistische Entwicklungspfade fiir ein
nachhaltiges Verkehrssystem abgeleitet
werden kdnnen.
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