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JURE T

In dem Bericht 42/6/4 aus dem Institut fiur
Gerdteentwicklung der Aerodynamischen Versuchsan
gtalt Gdttimg@n 3

wurde eiﬂe solahe Anlage in dem Umfange beschrieben,
wie er wermutlich dem sp8teren vollen Ausbau ente
gprechen wird.

Auf Selte 21 des gleiohen Berichtes wurde ein =T
kleinertes Bauprogramm, dort Kriegﬁpragramm genannt,
vorgeschlagen. '

Wehrend der volle Ausban eine Meﬁgesehwindigkeit
von 500 m/sec., eine Mepzeit von etwa 15 Sek. beil konw
gtanter Fahrgeschwindigkelt und damit eine Streckenliine
ge von 20 ku mlt entsprechender Zub@hﬁranlage‘vaxaiaht,
beschrinkt plch das Krileggprogreamm auf eine Endgeschwine
digkeit von %50 m/sec., eine lingete Mefzelt von etwa
1 Seks und damit auf eine Mefstreckenlinge von etwa
.10 km mit entsprechend stark eingeschrinkter Zubehtranw
lage. 7

Jn beiden Fillen so0ll das Anfahren der Mepfahrzeuge
mit Schleuder und Rakete erfolgen. Die Bremsung geschleht
durch Luftkréfte unter Verwendung von Bremsklappsn und
Bremsfallschirmen, sowle durch eine im letzten Wegstiick
eingesetzte Relbungsbremse.

Auch dieses Programm erscheint zunqchst in einem
Umfange, dass seine Brstellung im Kriege vorerst auf
grospe Schwierigkelten stospen dlrfte. Da Jedosh die
Welterentwicklung der IMluggeschwindigkelt dringend ge~
wisse Unterlagen Uber das Verhalten umstromber Korper
beim Durchgang durch die Schallgeschwindigkeit bendtigh,
gind weitere Ueberlegungen angestellt worden, um feat-
gustellen, weleh kleinster Bauumfang einer Flugmefbahn

miglich lat,
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Solche Ueberlegungen konnten nur dann gu einem
Zlel fihren, wenn die Forderungen, die zundchst an
die Flugmefbahn zu stellen waren, noch weiter einge=-
gohrénkt wurden, und wenn keinerlei Riickeicht suf ge~
gebenenfalls hoher werdende Betriebskosten zu nehmen
War

Diesen Betrachitungen wurden folgende Daten zugrunde
gelegt 1

1.) Endgeschwindigkeit hochstens 350 m/sec.,

2. ) Nur Anfahrt und Bremsen, also keine konstante

: Mepfahrt, '
 3.) Modellgrossen von etwa 045 =~ 0,8 i,
4.) Anfashren ausschlieflich durch Rakete, unter
Verzicht auf eine Schleuder,
5.) Bremsen, ebenfalls unter Benutzung einer Rakete
' ohne Zuhilfenshme von Klappen und Fallachirmen,
Jedoch mit Reibungsbremse.

Fir diese Verhilinisse war eine sehr starke Ver-~
kleinerung der Spurweite und damit der Fahrzeugge~
wichte zundochst zu vermuten.

Genauere Nachrechnungen ergaben jedoch, daB bei
elnem magnetisch gefithrten Fahrzeug bei Verkleinerung
wohl die Schwebemagnete kleiner werden, der Anteil der
Sehaltgerate und Rohren jedoch nicht im gleichen Mape
sondern nur sehr mipig abnimmt., Es ist dahey keum mog-
lich, ein Pahrzeug flir die angegebene Geschwindigkait
mit einer Spurwelte kleiner als 1,6 m zu bauen., Wie
weltere Nachrechnungen gezelgt haben, ist flir die Durche
fihrung einer Meffehrt bel dieser Spur angenihert die
glelohe Streckenliénge notwendig, wie sich unten bel eiw
nem Pahrzeug von 2,5 m Spurweite ergeben hat. Wenn such
die bendtigte Rohstoffmenge auf etwa 70 - 80 % zurtick-
geht, so bleibt doch der Aufwand an Arbeitsstunden zur
Erstellung der Anlage etwa der gleiche, Die Gesambbau~
zelt wird daher ebenfalls die gleiche bleiben.
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Unter diegen Umstédnden bletet der Bau elner An-
~lage mit 1,6 m Spurwelte keine besonderen Vorteile
mehr gegentiber einer Anlage mit 2,5 m Spur.

Dag Belbehalten dieser Spurwelte mit den im Be~
“richt 42/6/4 vorgesohlagenen Abmessungen der Mef~
strecke hBtte welterhin noch den Vorteil, dapf nach
Epproben der ersten Baustufe durch fortschreitendes
Verléngern der Strecke ein stindiger Ausbau der An-
lage in dem Mafe durchgefiihrt werden kdnnte, wle er
dem Jewelligen Erfahrungszusiand und den Anforderuns—
gen an die IMlugmepbahn entspricht, wobei dle Fehrepm
fahrungen an der magnetischen Schwebefihrung gleiech
an Pibrungen der geplanten Grisse gewonnen werden
kidonten.

Eine erheblishe Verminderung der E@Bstre@kaﬁlﬁnga
unter Beilbehaltung der 2,% m Spur ist mdglich, wenn
1, ) das Pahrzeuggewioht so niedrig wie irgend

moglieh gehalten wird,

2,) Anfahr~ und Bremesraketen von moglichst hohem
Sehub und damit mglichet grosser Beschleunis-
gung benutzt werden,

%y ) ein Modellaufbeu nach Abbildung 7 der Anlage
wwn Bexdoht 42/6/4 Verwendung findet, wobel
das Modell noech welter als in dleser Abbildung
na¢h unten gesetst werden kinnte, und damit
wieder Abmessungen von etwa 1,0 -~ 1,5 m moge
1igh werden.

Eine Verminderung des Pahrzeuggewichtes l#pt sich
durch Verkleinern des Spaltes zwischen Schiene und
Magnet von 8 auf % mm erreiochen, welter kann an Gew
wieht gespart werden, wenn das Fahrzeug nur mit 2
gtatt 3 Magnetgruppen ausgeriietet wird, und wenn man
die Schwebemagnete fir Spitzenbelastungen von etwa
dem 245 ~fachen bls 3-fachen anstatt wie friher dem
4 = Befgchen der Grundlast auslegh.




Eine weiltere Gewlchtsersparnis erzielt man durch
Verzicht auf Bremsklappen und Bremsfsllschirme.

Diege Mapnahmen und Elnschridnkungen ergeben ein
solehes Fahrzeuggewleht, daf dieses von der Beschleuw
‘nigungsrakete auf einem Weg von etwa 900 « 1000 m
Lénge aus dem Stand bils zur geforderten Endgeschwine
digkeit von %50 m/sec. hochgefahren werden ktnnte.
Eine glelchgrosse Rakete zum Abbremsen ergibt einen
Bremswsg der gleichen Liéngs.

Da auf die Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit
verzichtet werden s0ll, kime man demnach filirs Erste
- mit einer Mefstreckenlinge von etwa 2,2 bis 2,5 km Lén~
ge aug.

Zur Vereinfachung der Anlage wird wvorerst auch
auf die Bahnschleuder verzichtet.
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Verkilrztes Bauprogramm,

f

Bin solches Bauprogramm wilrde dann die Erstellung
folgender Anlagenteile umfassen

Te)
2.)

30 )

he )

5e)

7e)

eine MeBstrecke von 2,2 bis 2,5 km Ldnge,
das der MeBstrecke parallel liegende Regel~-
spur-Arbeiteglels, welches fiir die lontage
der MeBstrecke und zum Zuriickholen der Nef~
fahrzeugs bendtigt wird; notwendige Lénge
ebenfalls 2,2 blg 2,5 ku,

die Weiterfilhrung dieses Arbeiisglelses ale
Angchliufgleis zum Behnhof Morrn, sofern dile
Anlage auf dem im Berieht 42/G/4 vorgeschla~
genen Gelidnde erstellt werden s¢ll, wobel
gloh hier eine Lidnge von 4 -~ 5 km einschlief-
lieh Abstellgleis ergeben wiirde,

eine Baracke bzw. Hilfsbau zur Unterbringung
der Werkstatt, Montage und Modellbauten,
elnen Hilfegbau zur Unterbringung der wissen~
schaftlichen, technischen~ und Verwaltungs-
Bliros

eine Betankungs- und Lagerungsanlage flr den
Raketen~Treibateoff,

ein Lagerschuppen fir Material u.a.




Der Rohstoffaufwand fiir einen solchen Ausban wirde
etwa der folgende sein

1)

2.)

B )
4e)

5 )
6. )
Te)

Stahl,

MeBetrecke 650 kg/m I = 2,5 knm,
Regelgleis 120 " L = 7 km,
Magchinen und Bauten,

Kupfer,
Aluminium,

Holz,
Sehwellen,
Bauten und sonptiges,

Zement,

Sand und Kies,

Erdbewegung fiir eine Trasse von 15 m

840 ]
200
2,690 %o
3 to
& to

1,100 m?
500 m”
1,200 %o
10,000 m°

75,000 mo

Diese Aufstellung enthidlt nicht die zur Ersteiluﬁg
eines Anschlusses an das vorhandene Ueberlandnetz not-
wendlge Rohstoffmenge.




Kosten. .

Die Kosten werden etwa die folgenden sein :
Die Kosten fiir den Grunderwerb werden nicht
angegehen.

1+ ) Erdarbeiten 75.000 m? 1506 000 ¢ me
2.) MeBgleis und -Aufbau 750 M/m
2,5 km 1,875,000, ==
3. } BElektr, Ausristung 200,000 m=
44) " Mepfahrzeouge 1+ 000, 000, =
5,) Regelspurgleis 130 M/m 7 km 900 Q00 4 weme
6.) Strape 7 km 6 m breit 10 M/m? 420, 000, ==
7.) Maschinen, ILokomotive, Wagen

und sonstiges 50, Q00 , e
8. ) Werkstatteinrichtung 100, 000, e
9. ) Bauten 1006 000 4 weem

Gopamtkosten  RM  4eT9%5.000, ww




