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Zweok der Untersuchungs

, Die Wirksamkelt zweler Enteisungsanlagen an den
Tragfligeln edner Ju 88 A 5 mit Jume 211 B -~ Motoren
mollte mit Hilfe von Temperaturmessungen bel vepr.

schiedenen Flugzustinden untersuoht werden.

Der rechte Plilgel des zu unteraumhandén Fiugm
geuges war nit elner Kuto-Nase, dem mog. Jparenieiser,
asusgeriistet, bel dem die Entelserwirkung in der Haupt-
saohe auf dem Prinzip des Trennsireifens beruht, |
Beim Trennstreifenenteiser sell bekanntlich der grifte
Tell der varfﬁgbaram Wirme in der Steulinle das
Pligele Ubertragen werden, um hier unter allaa ﬂmm

ﬁ&ﬁﬁ& der
ubrigeﬁ Fligelnase zu beiden Selten der»staﬁlinia
nur so viel WHrme zugefiihrt wird, daf bewudt eina
Eisbildung etattfindet, das Bis abervv@n‘z%it wmo
Zeit von der Steulinie her unter Einwirkung des
p&hrtwindes sbplatet, Auf dlese Welse s@ll;Vermiadan
WQrdan, daf das Schmeluwasmer am hiatarew, kalten
Teil des Fligels schlierenfbrmig wieder anfpiart, wis
ea bel Fligeln mit glelohminig stnzk heheiztsr Naaa
h&ufig der Fell isat,

i
. \_ i
\

stinden einen Eisansatz szu verhindern, w
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Der linke Flitgel der Ju 88 besal die normale
Ifa~Enteisung, bel der die Warmluft aus dem Nesenw
raun in der NHhe der Staulinie in einen von Wellbleoh
und der AuSemhaut gebildeten Spalt eimtritt, die Flt-
gelnase durchsirtmi, und denn in den hinteren Téil
des Fllugels abgef{thrt wird, Das Schema der beiden
Verfahren 1st aus den Bildern 1 wund 2 ersiochtlioh,

Blld 1 Sohnitt durch dle Xuto-Name,
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Bild 21 Sohnltt durch den Fliigel mit mormaler Ife~
entelsung.

Die Erwhrmung der Iufi fand jJewells in zwel Wer
meaustausohern atatd, dle belde Auspuffstutzenreihen
eines jeden Motors umgaben, Die Wermluftleitungen
waren hinter dem Motor zusammengefithrt. An dleser
gtelle befand sioh auch elne Sohaltvorrichtung, dis
es erm¥gliohte, dle Warmluft zum Fligel abzuaah&lten
und ins Frele zu fihren.
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Dem linken Fliigel wurde die Warmluft in ain@m_
8tichrohr sugefiihrt, das ungefBhr im ersten Drittel
der Flligellénge miindete. Das Stichrohr besal an der
Fligelwurzel einan Drehaohieber, so daB ein Tell der
Warmluft berelts an der Plligelwurzel zugefithrt werw

ﬁeﬁ konnte,

Es sei noch erwdhnt, daB dlese Maschine verlin-
gerte Fligelenden besaes, die nach bisherigen Erfah-
rungen infolge eines baulich bedingten StoBes und

einer Verengung des Nasenraumes besonders vereisungs-
gefihrdet sind,

Fir die Temperaturmessungen wurden Th@rmoelemeate
aus Kupfer-Konstanten verwendet, Die Thermokraft wurde
mittels eines Diesselhorst-Kompensators in'Verbimdung
mit e¢inem Saitengglvanamater als Anzelgegertt gew
mesgen, (Das MeBverfahren ist in eimem friheren Be-
rioht der AVA GYtiingen eingehend besohrieben wordem.)

Zur Messung der AuBentemperatur wurde eim Thermoe
elsment verwended, dessen IL¥tstelle im Staupunkt \
eines kleinen TropfenkBrpers untergebracht war, 80
daB mit guter Anndherung die statische AuBentempors
tur zustiglich der gesamien Stauerwdrmung gemesaen
wurde, Eln 8trahlungssohutz sollte MeBfehler durch
Binastrahlung vermeiden. | |
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Zur Bestimmung der WHrmemengen wurden am,Einév
téitt in den Fliigel Jewells Tuftmenge und Temperatuy
gemessen. Zur Iufimengenmessung war auf jeder Seite
ein Prendtlrobr eingebaut, das von der FPirme Junkers
mit Hilfe eines Gebliises im Stand geeloht worden war.

An dsn Fligeln selbst wurden in je vier Sohnit-
ten Ein- und Austrittetemperaturen der Warmluft, sowile
Hauttemperaturen gemessen. Die MeRstellen zur Iufb-
temperaturvestimmung waren, soweit m¥glioh, von einem
Strahlungsschutz umgeben, Im Warmluftspall war dle
Unterbringung eines Strahlungsschutrzes wegen Platz-
mengel nicht méglieh, Es wurde daher versuaht, &uxah
Einltten der Thermoelemente in diinne Xupferrhrohenm
(Bild 2, MeBstelle 9 und 10) mbglichet den Nitbelw
wert des Temperaturprofils in einem a@lehen.spai% Py
messen, Zur Bestimmung der Hauttemperaturen diaﬁten
Thermoelemente, deren Enden auf wenige hﬁadertsﬁal
Millimeter ausgewalzt und auf die AuBenhaut aufge-
klebt worden waren. Die Anordmung der MeBstellen so-
wie die Art des Iimbaus der versohisdenen Elemente

sind aue den Bildern 1 bls 5 gu ersshen.
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Bild 31 Anordmang der Mefstellen am rechten Flligel.

_Bild 44 Anordnung der Mefstellen am linken Fligel.
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Bild 5% Modell der Kuto-Nase mit elngebauten Thermo-
: alementen.

a) Aufgeklebtes Thermoelement zur Messung der
Heutbenmperatur,

b) Thermoelement im Strahlungsschubts zur
Bestimmung der Warmluftelnirititstemperatur,

o) TemperaturmeBfstelle im Spal4.

Durohfithrung der Mesgungen und Mefergebnisse,

Die Versuchs erstreckten sich auf Messungen in
drei verschledenen Hbhen bel verschledenen Lelstun-
gen, Sie wurden im wesentlichen bel Horizontalflug
im Beharrungszustand auBerhalb von Wolken durchgew
fihrt, Zum Sehluf wurden auch noch die Verh#linisse
im Stelgflug sowie bel Beaufschlagung in Wolken
kurz untersucht, Mit Rticksioht auf die Vielsahl der
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Mefistellen auf Jeder Seite wurde zunHohst der reahfe
Fligel mit der Kuto-Nase vermessen und ansohliefend
nach Umklemmen der MeBestellem der linke Flilgel unter

suoht,

Die Zehlentafel am Schluf des Berichtes enthHlt
eine Ubersiocht Uber die durchgefithrten MeBreihen mit
Angebe tber Plugzusténde, Temperaturen und Wirmemen-
gen. Mehrere Mefrelhen wurden wiederholt, wenn infolge
b¥igen Watters die MefSgenaulgkeit niocht ausreichend

aohien oder sonst Zwelifel auftraten.

In den Bildern 6 bis 16 sind dann die gemeasenen
Temperaturen, und zwar die {fbertemperaturen sn dem
elnzelnen Stellen gegoniiber der AuBentemperatur iber
Spannwelte baw. Flugeltiefe aufgetragen.

Die HUhe der Temperaturen ist abhbnglg von Motor-
lelstung, Geschwindigkeilt und Flugh&he; Bel dem
Pligen in den beiden unteren H¥hen (800 und 2000 m)
arbelten dle Motoren mit Bodenladerm, bei den Flligen
in 4000 m HBhe mit H¥henladerm. Die Motorleistungen
in versohledenen Hthen sind aus Bi14°17 ersichtlioh,
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Bild 6 u. T Temperaturverteilung Hber dle Spannwelte bel
verschiedenen Leistungen in gleicher Hbhe.

I

1
e
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Bild 84 Temperaturveritelilung Uber dle Spannweltse bel verschlede-
nen Lelstungen in gleloher Hihe.

Bild 9r Temperaturverteilung tlber die Spannwelte bel glelcher
Leistung in verschiedensn HBhen.
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in 800 m Hb¥he.

in 4000 m HbBhe.

Bild 303 Temperaturvertellung tiber dle Tiefe des Flligels

|
|
|
/

Bild 11: Temperaturvertelilung tber dle Tiefs dep Fligels




Aerodynamische
Versuchsanstalt
Géttingen e. V.

Abteilung: I ;f sKe

Temperaturmessungen an dem Trag- | Bericht: AP 7/42
flligeln einer Ju 88 mit zwel ver-] Auftrag: LA 9800
schiedenen Entelsungsanlsagen. Datum: 15,9.1942

w 12 -

Bild 123 Temperaturverteilung iber die SPannweité bel verw
sohiedenen Lelstungen in glelcher Hthe.

——— - S———

i po= 1,15 ata,
1 p = 1,08 ata,
t p= 1,0 ata,
1 p o= 0,7 \-iitﬁ?h&,

n = 2300 ¥/min
n = 2100 U/min
n = 2100 U/min
n = 1800 U/min
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8414 131 Temperaturverteilung Uber dle Spannweite bel glei-
cher Leistung in werschiedener Hbhe.

B1ld 141 Temperaturveriteilung Uber die Tiefe des Flligele
in 2000 m,
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Bild 151 Temperaturverteilung iber dle Spanmweite hei gew

Bild 165 Temperaturvertellung iiber die Tiefe des Fliigels
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Sffnetem Drehschileber,

bel gelffnetem Drehsohleber.
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Bild 17y Jumo 211 B, lLeletungen in verschiedenen
Hhen.

Bel einer nlheren Bstraohtung der Bildgrvuber
d4ie Tempersturverteilung ist zu beobaohten, daf
sinmal der Temperaturabfall zum Fllgelends bel beiden
Plligeln ganz erheblioh ist. Die Warmlufttemperaturen
gehen auf rd., die HHlfte der Eintrittetemperaturen
gurtiok. Bel den Hauttempsraturen ist der Abfall
lings der Spannwelte ganz Hhnlloh, |

Bild 6 zelgt den Temperaturverlauf Uber dle
Spennwelte bel drel verschledenen Lelstungen in einer
Hthe, Die hichsten Temperaturen treten allgemein bel
Kempfleistungen auf, bei geringeren Lelstungen macht
sdch der Beschwindigkeite- und damit der‘Wérmluftw
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mengeneinfiuB stark geltend. So bedingt (von einer:bem |
stimnten Gremze sb) eine Leilstungsabnahme und damit
gine Abnahme an Geaschwindigkelt und Iunftmenge eins
Erhahﬁng der Eintrlttstemperatur und der Iufttempe-
reatur in den ersten Sohnitten, Dafir ist danﬁ dle Be
sohickung des Pllgelendes um =0 sohlechtar,

Bild 9 szeigt in Ubereinstimmung mit fritheren
Messungen an anderen Flugszeugsn, dafl dle Iuftelntritte-
temperatur in den Entelser und damit'auch die tibrigen
Temperaturen wegen des mit zunehmender H¥he abnehmenw

dan Luftdurahsatzea‘steigen‘

Die Temﬁaraturvertailung tber die Tiefe des
Fligels wurde bei der Kuto-Enteisung (Bild 10 und 11)
in Sohnidt IX mit Hilfe einer griBeren Anzahl von
MeBstellen auf der Saugseite genawer untersuchb. Die
Bilder lassen erkennen, daB in der Nihe der Staulinie,
also dort, wo der Wanmlufﬁapalﬁ gehr eng let, dié
Temperatur fast gleichblelbend hooh ist. Dann f@lg%
ein starker Abfall léngs des erwelterten Luftspaltes
und dann nockmal eine Temperaturspitze an dar Btelle,
wo der Spalt duroh die in Bi114 5 deutlich slchtbare
Lochreihe wiedsr eine Verengung exrfHhprt (Rippanwirkung,
Verwirbelung). |

Den in Bild 10 und 11, Sohnitt II, Saugseite
dargestellten Temperaturverlauf muf man sich antapre-

chend auoh auf der Druckseite und auoh in dem anderen
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Sohnltten vorstellen. Er erscheint nur niaht wegen

der geringeren Zahl an MeBstellen,

In den folgenden Skizzen sind dle Temperature
verhdlinisse an den Warmlufiepalten, wie ale in Bild
T und 2 im Sehniltt dergestellt sind, wiedsrgegeben.
Die mgagehemn Temperaturen bedeuten Mittelwerte

in Progent der Kammertemperatur im gleichen Sohnitd.

gﬂ EOMN&S&

ifa-Enteisun

25 %

75%

@ 100 %

MeBstelle 2

' 78 %

@ 100%

MeBstelle 2

Die Werte der linken Skizze zelgen, daB die
Buflleren Hauttemperaturen an der Stelle, wo die beiden
Bleche aufeinander liegem und durch Punktsohweifung
verbunden sind, einen htheren Wert habenm, als dort,
wo belde Bleche einem Luftspalt bildem, obwohl man
wegen der hBheren Str¥mungsgeschwindigkeit im Spald
dag Gegentell vermuten sollte. Der Grund iet daprin

zu suchen, daB das innere warme Blech dem HuBeren an
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der Auflagestelle Wirme durch Leitung suftihrt. Die
Breite der Auflagefliche und dle Spaltabmessungen
gplelen dabel natiirlich elne grofie Rolle,

Bel der Temperaturverteilung am Flilgel mit nor-
malem Ife~Entelser llegt dle Temperaturspltze infolge
des langen Stichrohres natiirgems bel sohnith IT |
(Bild 12 bis 14),

Leistung und Hihe wirken sich gang Hhnlileh aus,

wie vorher bie der Kuto-Nase.

Der BinfluBR des gedffneten Drehschiebers ist
aus Bild 15 und 16 ersichilioh. Durch Vergleich mit
Bild 13 erkennt man, deB dem AuBenfliigel bel go-
sohlossenem Drehschleber erheblich mehr Wirme zuge-
fihrt wird, wihrend die Flligelwurzel bel getffnetem
Drehachieber bevorzugt ist., Es zmeigt sich alse, dal
man mit Hilfe von Stlchrohren die Temperaturverteilung
iber dle Spannwelite erheblich beeinflussen kann, und

es ersoheint auf Jedanlﬁall eweckniflg, dem hesonders

“verelsungegefthrdeten Flilgelende gesondert einen Teil

der Warmluft zuzufihren.

Aus Bild 12 und 14, 15 und 16 geht hervor, das
sloh die Warmluft im Sehnitt I hei geliffnetem Dreh.
sochieber mir um 54 Prozent gegenliber 65 Proment bel
geschlosmenem Drehschisber dbkithlt, Daraus erglbt
sloh, daf dle Warmlufitmenge, die bei gelffnetem Dreh-
schieber den Sohnitt I durchetriit, bedeutend grigfer
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18%, als bel geschlossenem, Die Ursache hlerfiir 1ot
darin zu suchen, daB bei geschlossenem Drehschleber
infolge der Injekiorwirkung des Stiohrohres der ste~
tische Druck em Eintritt in die Flilgelnase kleiner
is%, so daB nur ein verringertes Druokgefille fir dem
Turohfluf der Warmluft dureh den Spalt an Sohnitt I
rur Verfigung steht.,

Me allgemein hBheren Temperaturwerte am linmken
Pliigel mit normaler Ifa-Enteisung sind wohl im wesent-
lichen auf die griferen Wirmemengen zuriickzufihren,
die vom linken Motor abgegaben'werden und die die des
reochten um mehr als 25 Prozent tbertreffen. Vor allem
liegen dile ﬂuftmaﬁgen ekhahlich h¥her., Die griBeren
Rohrquerschnitte auf der einen und die kleiﬁea Spalt-
abmessungen euf der anderen Pligelseite dirften dafir
dle Ursaohe sein. Der Grund der unglsichméfligen Wirme.
abgabe der belden Motoren ist in depr &ﬁmeraﬁnins%elm
lung der Brennstoffzufuhr des einen, baw. reicheren
des anderen gu suchen, Bekanntlich liegen bel Binspritaz.
motoren dle Temperaturen niedriger, wenn dle Breomn
stoffmenge reioh bemessen ilest.

Zum 8ohlul wurden die Temperaturverhdlinisse im
S%éigflug und beim Warmleufenlassen und Abbremsen am
Boden nooh kurz untersucht, Der Flugsustand ,Steigen"
wurde bel einem Motor dadureh erreicht, daf er bei

Horizontalflug stHrker belastet, wkhrend der andere




Aerodynamische | Temperaturmessungen an den Trag- Bericht: AP 7/42

Versuchsanstalt s ‘ . L _
Géttingen e. V. flliigeln einer Ju 88 mit zwel ver- | Auftrag: LA 9800

Abteilung: Lo Ko schiedenen Enteilsungsanlagen. Datum: 18,9.7942

w 20 -

glelohzeitig gedrosselt wurde, Die memperaturverha1t~
nlege sind aus Bild 18 erslohtlioh,

Bild 181 Temperaturverteilung tber die Spannweite im
Btelgflug.

Zum Vergleleh sind hler die Werte des Versuches 9
(Horizontalflug bel Kampfleistung) eingeszeiohnet.

Zur Festetellung der aufiretenden HYcohsttempera-
turen, die besliglich Feetligkelt der Bautelle bel Ver-
wendung in den Tropem von Interesse sind, wurdsen Tem-
peraturmessungen am Boden whhrend des Wérmlaufans und
Abbremsens der Motoren gemacht, wobel entgegen der

tiblichen Handhabung die Enteiser am Boden eingeschal-
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tet waren. Die Temperaturverh¥ltnisse aind in Bild 19
wliedergegeben, Es zelgt sloh dabei, daB dle Tempera.

Bild 19: Eintrittstemperaturen bveim Warmlaufen und
Abbremsen.

'turan beim Abbremsen (n = 2200 U/min) weniger hoch
liegen als vorher beim Warmleufen (n= 2100 U/min).
Der Grund iat in der Umsohsltung der Brennstoffzu-
fuhr von yarm® auf ,reich" pu suchen. Die hiohsten
Temperaturen Ubsrheupt traten euf, wenn nach dom
Abbremsen das Gas pliYtzlich weggencmman'und'sé dep
Iuftdurcheatz bel heifem Motor stark verminderh

wurde, 8ie bathugen 130 %0 Uver AuBentemperatur.
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¥aoch AbsohluB dieser Messungem wurden dle Vor
suche Uber Temperaturbestimmungen fir mehrere Monate
unterbrochen, Wihrend dieser Zelt wurde mit der Maw
sohine prektische Verelsung geflogen, was dle Zerw
stirung eines grofen Telles der HuBeren MeBelemente
gur Polge hatte, Dle MeBstellen wurden denn teile
welse wileder neu aufgeklebt, jedooh konnten infolge
mehrfacher Erneuerung des schadhaft gewordensn Farb-

bedingungen mit voller Exaktheit nieht wieder herw
gestellt werden, Zudem war inzwischen von der Pirma
Junkers an der Kuto-Nase ein Teil der Iuftdurchtritts.
J8sher vom inna:en gum HuBeren Nesenraum abgediohtet
worden, um eine bessgere Temyeraﬁurvartsi&ung ¥im
Pligelende hin zu erreiochen. B

Unter diesen verlinderten Bedingungem wurden daun
einige Temperaturmessungen in Wolken durchgefithr,
Es zelgte sioh dabel, daB eine homogene &ehiahtbew
wilkung, 1 der es niecht allzu bbig isb und dls nicht
ein deuerndes Kurven erforderlioh machb, sehr meltem
zu finden‘is%q‘Ersohwerend kam noch hinwu,'daﬁ die
Aufentemperatur nioht wesentlioh unter mull Gfad 116
gen sollte, da der Fliigel mit Rloksioht suf die
MeBgenauigkelt und die Festigkeilt der Thermoelemente
nieht verelsen durfte. |
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Bild 201 Temperaturvertellung Uber dle Spannweite bei Beauf-
sohlagung in Wolken,

Bild 213 Temperaturvertellung tiber die Tiefs des Fl jé‘ia
_ in Sohnitt IT bel Beaufschlagung in Wolken./|
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~ erwartet werden kemn. Dle Temperaturverteilung tbey

- 24

In den Bildern 20 wnd 21 sind die Temperatur-
werte einer Messung in Wolken neben dem Werten des
Versuohs € und elner Messung mit tellwelse gesohlos-
senen Durohirittslishern suferhald von Wolken er-
siohtlich. Die Werte entsprechen dem gleichen Flug-
bedingungen in fast der gleichen Hohe, |

Entepreohend den MeBergebnissem in itrockener
Iuft hat das Abdiohten eines Telles der Iuftduroh-
trittelboher in der Kuto-Nese kKeine Besserung der

Temparaturverteilung zur Folge.

Bel Baufschlagung liegen die Hauttemperaturen
nur etwa halb so h@ah\wie in trockenmer Iuft. Die
Innentemperaturen erfahren kaum eine Abwelohung.
Diese Werte stimmen mit fritheren Messungesm und auch
den Erfahrungen im GBttinger XKltewindkanel fiberein.

Uber die Wirkssmkeit der beiden Entelisungsanlagen
kenn ebschlleBend gesagt werden, daf dle Enteleung
nicht bei allen Wetterlagem ftr die ganze Flligéllhnge

dle Spannweite lst in belden FHllen unzureiochend, .

Die Flligelenden, die wegen ihrer geringeren Profil.
dloke an sich schon verelsungsgef¥hrdeter sind, erw
halten gegentber den Pligelwurzeln erheblich geringere
Wirmemengen, Da bei Beaufschlagung die Heuttempera~
turen auf etwa die HHlfte abeinken, iet an den Flligel-
enden schon bel wenig unter null Grad liegenden Iuft-
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temperaturen mit Vereisung zu rechnen, Sofern eine'Erm
hohung der gesambten WHrmemenge durch bessere Ausnutsung
der Abgaswdrme nioht mBglich lst, whHre eine glnstlgere
Temperaturverteilung tber die Spannwelte anzusirsben,

' . von Warmluft szum
Fltigelende erreichen lileBe., Auf dlese Welse d&rfte

die sich dureh gesonderte Zufihrun

sich dle Wirkssmkeit der Enteisungsanlagen erheblich

stelgern lassen,

. Die'mreﬁnstreifemwirkung,hei der Kuto-Nase wird
auch nioht in der gewlinschten Welse ergielt, Die Teme
peraturen der Staulinle milBten erheblich hbher liegen
als diejenigen der Ubrigen Fliigelnase, Das Ziel, eine
vell wirkseme Entelsung nach dem Frizig,das:mrennsﬁrei«
fana zu erreidheu, wird bei Wammluf%baheizung immer
sochwierig bleiben. Es wirde eine R@gelv@rﬁieﬁtung
erfordern, dle die Temperatur der Pligelnase belder-
selts des Tremmstriefens den ﬁewailigan,watterbadin*
gungen enpalt. |

ugamment sssungs

Der vorlisgende Bericht enthélt die Eesahréihung
einer Meﬁanlaga zur Bestimmung von OberflHechen- und
Warmlufttemperaturen an zwel Flilgeln einer Ju 88 mit
gwel verschiedenen Warmluftentelsungsanlagen (Warmluft.|
trennstreifenentelsung und Warmluft-Inmenspiilung) und
elne Darstellung der MeBergebnisse bel den verschieden-
sten Flugbedingen. Im Ansehlul daran wird dié Wirksam-
kelt der Emtetbindeanlagen besproohen. |




A

} thlen&afg}. | Z.
Versuch Hdhe ‘Geachwin- La@bw ‘ ﬁrehzahl Einfritts~ sr4z, Gewicht Warmluftmenge Wermemenge
Nr. digkeit ~druck temp, der wWarmluft .V ; Q
noo km/h K a%@ U/min tE }60 1 ' ; m3/s keal/h
ﬁ. {f Rechter Flﬁgél, KuthN%se
1 8o | 335 1,02 | 2100 | 79,4 {
2 780 | 355 | 1,08 | 2100 | 78,3 ﬁ |
3 300 | 358 | 1,080 | 2100 75,2 10,944 2,75 17 000
4 800 | 360 1,08% 2100 76,0 ib,963< 2,81 - 16 1750
5 soo | 375/380 | 1,15 | 2300 80,2 0,892 3,05 18 900
6 00 | 335/ | 1,0 | 2100 | 77,4 | 0,904 2,65 16' 500
7 40 | e 1,15 | 2300 80,3 '0,890 2,98 18 500
8 2000 | 365 1,08 2100 82,5 o784 3,06 17 150
9 | 2050 | 372/380 | 1,15 | 2300 84,9 0,172 3,24 | 18 400
10 4000 | 340 1,08 | 2100 84,0 0,617 3,32 15 650
11 4050 | 365 1,15 | 2300 87,3 | 0,622 3,57 16 800
12 4000 | 340 1,08 | 12100 82,6 0,638 3,35 15 400
13 | 2000 | 380/395 | 1,08 | 2100 73,9 0,825 3,17 | 16 800
iL%nkar Fligel, normale Ifa~3nf@isung
1| so00 | 360/370 | 1,15 | e300 | 950 | o | e | 23300
2= | 4000 | 350 1,08 | 2100 89,4 0,628 4,28 20 800
3 250 | 370/375 | 1,08 | 2100 T4,7 1,014 | 3,53 | 23300
4 |400/330 | 400/405 | 1,15 | 2300 | 71,0 | 1,007 T 3,98 24 700
5 2000 375 1,08 2100 18,6 | 0,826 3,91 21 100
6 | 2000 395 1,15 | 23b0 82,9 0,816 4,1 24 100
7 2000 | 360 | 1,0 | 21d0 79,5 | 0,827 | 3,66 | 20800
8 2150 235 0,7 1800 88,4 o??99 2,33 14 350 (Bakenantlug)
9 4000 360 1’15,, 1.239@ — 80’5 :0'§55 .,,_,}f76¢ N 17 200 \ Drehschieber am Stichrohr ge-
10 4000 348 1,08 | 2100 76,0 0,662 3,6 15 700 i} (e vahlen geben die Mengen an,

die hinter dem Nrehschieber das
gtichrohr noch durchgtrimen, =ie
gind also vermindert um den RBe~
trag, der beim Drehechieber
gustritt,.)




