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Es wurden Vereisungsversuche an einem unbeheizten Fliigelmodell
mit Doppelspaltlandeklappe bei verschiedenen Plugsustinden
durchgefiihrt. Die Versuche ergaben, dass die Anlage in dieser
Form vereisungsmiissig nicht geniigend geschiitzt ist.

Versuchsaufgabe und Modell.
Versuchsdaten u. Versuchsergebnisse
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Yersuchssufgabe und Modell. .

An dem Fliigelmodell mit Doppelspaltlandeklappe sollte unter-
sucht werden, welche Vereisungsformen an Landeklappe- und Quer-
ruderteilen bei den verschiedenen Plugszustinden auftreten, und
wie sie sich auf die Beweglichkeit der K,appem und Ruder auswir-
ken.

Als Winkeleinstellungen waren vorgegebens

G:-Ht:n- ﬁuo- Querruderbe-~
Plugsustand ol ot ,,7;!' tltist%
Stars o (123 | 254 30°
Steigflug 80 o°
Horisontalflug 5° 0 5 3
Landung 20 45 30

Wegen des beschriinkten Querschnittes der MeSstrecke konnte
nur ein Gesamtanstellwinkel von 9° erreicht werdem. Daher wurdem
nur die Pille des Horisontal- und Steigfluges unter den, der
Wirklichkeit voll entsprechenden Verhiiltnissen behandelt.

Das Modell war von der Firma Dornier hergestellt. Bs wurde
horigontal in die MeSstrecke des Kiltekanals eingebaut.(s.Abb.l,la
u. Skisse 1).
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Aerodynamische  Bericht: 42-7-8
Versuchsanstalf | Vereisungsversuche an der Doppel- Auftrag: JA T35

Géttingen e. V. spaltlandeklappe Do 318 Datum: 8,10.1942
Abteilung: Tof Ko -

Konstant waren bei allen Versuchen:

Die Raumtemperatur t = -3,0 [°c]
Die Anblasgeschwindigkeit V = 40,0 [-/l}
Die Spritzwassermenge %= 2,0 [‘/l}[
Der Zerstéubungsdruck p=3,2 [at]

Variabel waren die Winkeleinstellumgen (Flugzustiénde) und die
Vereisungszeit.

Vers.| o< "K| "1Q [Vereis.Zeit. Beobachtungen Abb ¢
¥ el @) @ | Deel :

i & A wmd d.,_q,_,_«r_, v i e e e T
1 +9 0| O 10 Vereis der auBenliegenden
Lagerstellen und der Querruder-
nase. Behinderung der Ruderti-
tigkeit nur durch die Vereisung
i der Lagerarme.

2 '+9| 0 |+12 3 10 Etwas stiirkere Vereisung am i
§ ‘ ? der Querrudernase. Ergebnis ,
é ’ | wie in Versuch 1.

5w

R

3 i+91 0 [+12 20 Auch bei dieser langem Ver-

; eisungsszeit war das Querru-
der trots starker Nasenver-
eisung noch beweglich, Be-
hinderung nur durch Verei-
sung der Lager.

HOWOLW® oOwW

[

4 §+9‘+20 vari-' 10 Der Spalt awischen Querruder
5 abel und Landeklappe war durch ei-
| O~max nen Eiswulst an der Landeklap-

pe iiberbriickt. Dadurch wurde 3%%
die Querruderbetiéitigung nach 12
unten verhindert und das Quer- ™
ruder beim Einfahremn mit be- i
wegt. Weiter waren beide Dop- |
‘ ; pelspalte zugewachsen und die
i t Lagerarme wieddr stark vereist.

' Ycﬁluoh gr. 2; Um den Landungsfall wenigstens einigermaBen nachsu-
en wurden Ilirc< = Q

gewihlt sowie Landeklappe ugd Doppelspalt
vollkommen ausgefahren. Querruderein: tellung = 0°. Schonnach

5 Minuten Vereisungsszeit war das Querruder ge die Landeklappe
v8llig blockiers,
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Abteilung: m. _ Datum: 80101942

-
0 e en.

Die Anlage ist in der vorliegenden Form vereisungsmiissig
nicht geniigend geschiitzst., Vor allem ist die Beweglichkeit des
Querruders durch das Zusammenwachsen von Querruder und Lande-
klappe stark behindert. Abhilfe ist durch Abdecken des Schlitses
miglich., Die gleiche MaSnahme wird auch an den Tragarmschlitsen
zu Erfolg fiihren. Das Vereisen der Nase und der vorderen Teile
der Doppelspaltlandeklappen liésst sich nur durch Wirmeszufuhr
vermeiden, Eine periodische Enteisung wird jedoch im vorliegen-
den Falle wahrscheinlich auch ohne Trennstreifemheizung durch
kurszseitiges Aufheiszen bei gleichzeitiger Ruderbewegung miglich
sein, da ein Haften von Eiskappen dupch die Porm und Lage des
Eisansatzes und durch die veréinderlichen Windkréifte wahrschein-
lich verhindert werden wird. Es muss hervorgehoben werden, dass
glle angestellten Beobachtungen nur fir den Fall einér unbe-
heizten oder einer sauber periodisch enteisten Pliigelnase gelten}
dass jedoch bei ungeregelter Beheizung der Fliigelnase fiir die
Doppelspaltlandeklappen wesentlich andere und wahrscheinlich
ungiinstigere Vereisungsverhiltnisse gegeben sein wiirden.

@ot tingen, den 8. Oktober 1942

o &/éiiiv¢/¢ﬁﬁc*45
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