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Auf dem Itintsee bei Riga und im umliegendan Gellnde wurde
einnorwegilischer undelnruesaesilesc h_@f@ Pro-
pellersohlitten untersucht, Konstruktien, Fahrer-
gebnissa wnd Verbeaa@rungsmégliehkeiten anhand einen aerodyna~

misch glinstigen Bauvorschlages sind aus vorliegendem Bericht -gu’
entnehmen,
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I und ein vom Luftwaffenbeut@park in Rigs genauestens na@‘ bﬁut@r
’ Russensehlitten auf Leistung und Pshreigenschaft hin ge riift, Der
, konatruktive Aufbau der belden FPehrzeuge wird basehrieb,'

‘ geabatlten Vor= und Nachtelle ein asrodynamiseh gunsti Bauvors
S@hlag unterbreltetwr

‘ taken Unﬁ&-;&nt@ eine Sehneide bildet und in der Draafs
- liseh abg,ﬁund@t ist, ist der aerodynamisch verkleidete

'deshamb atwa O 3 hetragen,

 nem veraehwelaﬁen Stahlrohrgarast hergestellt, das mit S%

1klappbare§j5; g
Gesamtldnge angeordnet. Die Fondsmtza sind ats starra Bank auegebll |

Auf dem Stintsee bei Riga und in dem umliegendenJWatdigen
und abwaahsslnd hiigeligen Gelinde wurde ein norwegiaeher Propetlarn
gohlitten der Qeloer Firmea ﬂlderoe's Flyveaelaskap A/S,,: in einer
grogseren berle fir die deuté@h@ Luftwaffe in Norwegen sgut wurde }

ergebais mitgetellt und auf Grund der an beiden Motorsa'

OOTS " ist gewiss@rmassen aus zwel Tragflﬂget«

banboak angeordn@t. Die Frontansieht stellt etwa ein Trg 2 dar, dasg
an den paken gut abgerund&t ist, Der Luftwmderstandsbali ¢

Ksxos Q”QZeiohnung 1 und 2)ist selbsttragen

und innen {iberzogen wurde, Das Gewicht ist sehr aering‘
werw und: Begteitfahrersitz lst etwa in der

Groese Tur@n an beiden Seiten gestatten verhalbnlsmHBS1g ‘gutes Lin-
ptelgen. Der- Fahrgastraam, dessan Innenausstattung einem j&onenm
wagen niedriger Preisklasse entsprleht bletet elnsehlﬁ%e ich des

links sitzenden Fahrers vier Personen Platz und ist dur@h

nen Zwi-{
 schenschaoht gegen den Motorraum abgesehirmt. Im Zwmsehenﬁchaaht

- gind Brennstoffbehalter und Starterbattefla untergabraehﬁ D@r Bug~
:raum, fiir Gepaakaufnahme Vorgesehen, ist mitvtels einer euﬁ der tinke

| des Prufd -
ttan fost-

‘a'a'ﬁjg;;hgé des Fehrzeuges ist folgender. Dig

3
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‘galagert und dureh blmiptikfed@rn gegen dle Harosse abge ,ﬂtzt Die .

- Bug schwa

 iat aufgess

 tigha Die;aaf der Kufe angeb:

| a@hsa @ing.gtellt werden. Di@ Luftsehraub@ atemlt @in@ j ahlbledh

| tragt 1/2v dur Unfallverhiltung ist aus profiliertem Ste
\ Abweisgerﬁst um die untere H&Ifte deg ehwaubenkremsgg ge

Seite bvefindlichen Klappe zughnglich.

; zwel
. Sehwers
‘gelenkig

8  Fahrwerk (Bild 1 und 2) besteht aus vier K
_Lenkkufeané?ne»und'zwei Glettkufen am Fahrzedgheck, etw
punkt des Hotors, Die Kufen 'sind an starren Automobilach

Steu@rung steltt eine norma1® Kraftwag@nnA@hssahankeln

| Dg@ﬁ*-

sind aus v1er Hiekory-Lamellen h@rgas'
oghgeboganq Dl@ Gesamtbrelt@ betrigt 3OQ,M
. Stahlrohr. g@s&hweiste Lagerboek filr dle
ubt, Die hinteren Gleitkufen si%g in dex" ;
sehlitzt, Dureh die Sehlitze kann der Br@msatmft ausgefi
Die Stifté rden mittels B@Wdenzug und normalar Handby

ohte Rﬁ@kzié feder iet vo’ men ebenk
und mit 4 Bteh Or 3' 31153' nd Smm Hohe @rﬁate:L
um bessere Spu len,

1580mm» 1

zusammengaa@hwel@ste Hohlblatts&hraube dar von g,QGm Du; HOX,
Das. Ueb@rset&ungsvarh&ttnxa Luftsmhraubendrehzahm/Mot@r hl bew-

.E@hneefrei gemacht und dervﬁ°'péllersuhlitten aufgeseho
nem vorhandehen Landeateg wurde das Dynamometer und de
mit dem Uebersetzungsvérhaltnia;i = 3, 57/1 befestigt¢ D :
bung des Sehlittens auf dem Lige, das etwas Schmelzwasser melgel,
warde zu 25Kg bestimmt, Der mittlere Hoohststandschub betrug 1
der meximale 180kg, bei einer Motardrehzahl von 3200 U/ui
Sehilbe bei niedrlgen Drehzahlen konnteminfolge Dr%hz&hl@rsehwankunm
gen nicht bestimmt -werden. ‘
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von +2° . einer. mittlaran uistemp@raﬁur (a S@hneabemperatur) von »10
G, einer Windgeeehwindigkeit von 23km/h und ‘bel ausgesproehenem
Pappschnee ain G@SOthﬂdlgk@it@V@IS&@h vorgannmmen.

messen werden konmben. BOl Fahrt gegen den Wind und im- tieren Sahnee
blieb das Fahrzeug 1nfolge,des hohen Relbungswideratand@s der Kufen |
 beinshe stesken, Die mittell yebrug '
10 bis 15@m¢ Der Sehnee bef
“bei einex mittleren Hohe vor

smuh in ausgesprochen@m T” stand

Af _Hargeh: Oblger Versu@h wurde zum. Vergleleh ebenf
Stinksaﬁ bei'Harsah*Sehne@ wi d@rholby Die Aussentemper
+2°, ate Gdetemperatur 52 2 b@,ﬁigam;*?fixmd‘ von 6,54
Qter alnam Wm k@l von 30 bia argegen dde Eahrtriahtung!
| den mit G@ge wind 45, Skm/h }d m1t Euekenwind SOkm/h 8
stung, MQEOrzustand und Mess iedke entsprachan dem @r
Die mittlere @hn@etisfa b@trug 10em mit statlenwei&e
’ftaehen. Di@ tragende bshnee@la@h@ war: -verharseht, soda
nur etwa 5 bie Bumm einsaﬂk@ng‘f | i

o) Auf der Strapge: Auf gwgggi;froav-@r Fehrbahn wurd@ 1 Lenkfhbigg

kemt des Fahrzeug@s dur@h d&a W@gruts@hen der Lenkkufe"

Der gﬁem@ gntr;a_ hat smeh als a
slg erwiesen. Bei Sollvorspannung sehlug
Gasgeben beeinflusst, begannen sich sofoft

AVA Nr. 101, 3, 40. 5000
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sioh zu verdrehen, sodass die Leinwandbewéhrungseinlagén éinrissen.

Bald darauf flogen die Tiemenstuoke knallartig etwa 60m weit, ZOTwn
gehlugen das Abwelsergertist und verbeulten die Hohlblattschraube,

Wurden dagegen die Riemen zur Vermeidung von Verschleiss. nicht ge-
nigend vorgespannt, dann blieb bel Vollgas die Drehzahl dey Luft-
 sohraiibe gegeniiber der Drehzahl des Motors wesentlich zuriick und
- die Riemen Yberschlugen sich, Die Einstellung der Vorspannung durch
wohwenk@n d@s Lufteschraubenlagerbockes quer zur Motoraohse ist techw
‘nisoh zw verwerfen, Die einzelnen Keilriemen, die aussardem in ihrer
‘H@rsteltungsldnge differieren, warden infolge der bahwenkeinstellang
- ungleioh belasuet, 3 i

ek : lgung ist im Verh#ltnid zur we&t vorgeZOM"
- genen dugnase der Karosse zu. tief angeordnet, wodurch die Sichtvere

haltnisse vor dem Fahrzelg sehr unglinstig beeinflusst werd@n. Augsex
dem mﬂsste die Unterkaente der Klarsichtscheibe etwa QDcm,p;af@r Tie=

gen.

':l;

bewlhrt sich, aieht man von den Kut
g

fen ab, gub,llnsbesondere werden durch die Lenkschnaoke d'e/vahrstd -
ge auf das L@nkrad stark g@mildert obwohl die aufguW@nd@nde Kraft

aeres Handrad verb@ssert werden.kanni Dag@gen ist di@ bi8ung
durch Handhebel an der Steuersfule unhandlieh, Die Lenkung,wird
stark behindert, da nuxr 8ine Hand das Lenkrad halten kann, wihrend
die andeve, pesonders im Geldnde, dauernd den Gashebel bedienen mus s,
Fugsgas ist vorzuziehen,

bfederung der Karosserie ist weioh, was aber‘dsnnaoh
nicht v@rhindern kenn, dass das Fahrzeug selbst bel verhauﬁnismaasi.
kleinen S@hneeverwehungswaaman Z U springen beginnt, wenn Gasehwin*
1 digkeliten uber etwa 30km/h gefahren werden., &

. ﬂi@-"j\ 5 zeigen unangenehme ﬁigensohaften. Die zuy
btabillalerung an der Laufflache angebrachten Sﬁahlleist@n bewirken,
dass sioch d@r Scohnee unber Polsterbitdung zwisohen den Leistem feat
getzt, was einen erheblichen Reibungswiderstand verursaoht und das
Festfrieren der Kufg nach Hintritt des Stillstendes begunstigt, Trot-
-dem spurten die Kufen -im uchnae gut, whhrend sie auf glatter Fahr-
_bahn, hervorgerufen duroch die Wirkung des: bufta@hrauband:ahmamentes,
geltlich wegrutsohtem. Die Spurweita ist-zu klein im Vag_jl
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‘;Karasseriebfeite, sodass die Kufen bel welliger Schneedecke gegen
die KsrosseriQQUntersaite sohlagen. Zweckmigslg wilrden di»" 
stindig ausserhatb der Karosseriebreite liegen. e
; Ist das Fehrzeug f@stgefreren, daenn koénnen die Kufen nur
dur@h Schaukeln des ganfien S@hlittena galeat werden, wobe'
‘g@startet wer&en mues, um ein, @uerli@hes Featfrier@n A

i\B@i kalter Masohima ist die. Batteria innerhalb kilrzester; Jei!
- braucht, sadass in jedem Fa'lle das zwar umstindlichg ab Wifkaame

 ,AnLassen mit Hllfe der Luftschraube vorzuzieh@n Wars

1@# dn Anbetracht d@r biefan Aussantemperatur in Russlaf
‘ zwe@kmaesig, da sie standlg@ Wartung oder Unterstellungf

ges in geh@izten Garagen vertangtq

Qf‘ﬁallen Ergebnissen kann Ausammaggassemﬁ ﬁbé, i O YW e~
gischen Propellerschlitten gesagt werden, dass er millt} on 1
dingungen nioht gsndgt fur dir@kten Fronteineatz '

; wie Basghungen etc., nur um@ﬁ* @rh@blloh@m anmaufp Die Eﬁ

gunggféhigkeitbﬁgt gering.

(Bfldblatt 2. und j, Zeichnung 5 und 4) ein im &@itenris;

laufendes Tragfmugelprofit von 1250om Spannwelte dient d

“kOrper alsur_fm » Das Profil ist an der Nase eingazogén'
pfailfdrmlg ausgeblldeten W1nﬁschutzsaheibe, die wtwa e;

von 60° gegen die Horizonvele aufweist, um denn in die I

des Grundprgfils uberzugehen* Die Frontalansiocht ist el

soharfen. K&nten, weshalb der Luftwiderstamdsbelwert des’

';n'atwa 0,5 batragan aﬁrft@*f '

Dia ggggggg (8iehe zelohnung 5, 6 und 7). 1st. se
in Holzbauweise ~gehalten und stellt ein gutverstrebtes }
mit vélligen ‘Knotenverateifungen dar, Das Holmengerist |
augsen mit operrholz beptangt, ‘Das Gewloht des Kdrpers is ~ussarmr~
 dentlioh gering, Der Fihrersitz ist links, der Begleitfahrersits
reohts im vard@ran Drittel untargebraehﬁ, zk denen man durOh elne

| kﬁrperg at.

}zugleiah
$I‘hinde s

eichend.

So ﬂ
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| rechts angeordnete Einstiegluke (Klappluke) gamangt.'insg‘Samt kénw-
nen bequen 6 bis 7 Personen befdrdert werden. Die hinte 1tzbln-
ke sind dur@h muren am Heck deg Tahrzeuges Z0 errelohen, o '
Neben ‘dieser Ausfuhrung gind die Fahrzeuge filr L
nung 6) und fiir Verwundetentyansport (Zeiohnung 7) euf der
- Selte mitveiv3r langen nach unten zu Offnenden Klapptis a egestattet
- Dex Kraftéz ftank ist in der ﬂeokspmtze untergebracht

h (Zeiok-

| vorne in der Mitt@, zZwel Kufen am H@ok d@s rahrzeuges,f
wird duxoh S@xlzug und ﬁandradateuerung b@atatlgt Spann ,
:prannsohlésﬁ@r (Zeiohnung 3 und 4) gestatten begquem zugi ehe Naohr
' stellung der Drahtseile, Die Lenkkufe selbst iset duroh artikal
ang@ordnetes Tubusfederbein (Zeichnung 8) im Bug der Ka ‘
Flansah verschraubt wobei die hcrizontalaaFahrstosskréft.ﬂ3&roh
" Lenker abgefangen werden, die ihrerseite iiber die Besahmagbmeohe am
Karosseriekorper die Kr#dfte in di@ Léngsholme welterleiten, Dle Abw
federung erfotgt durch ungedampfte Zylind%rfedern.. o
, Die;@leltkuf@n hangen auf Pandelacha@n quer zur 1 ‘triohbwr
daren Puphstederbeine ebenfalls mmgedam@ft@ Zylinderfe enthelé
’tenf Die hinteren Federbeine. 8ind an den. durch Versthrk latten
- bewdhrben o@it@nwand@n der Karoase b@f@stigt sodass disi tikal
'wirklnden St@s@kraft@ duroh die Obergurte des ﬂolmenays

@nstabi~‘
Litat deg Fahrz@ugae.

i H.Q';pggk,(Bild % und 4) bestehb aus einem \
M 11~Sturnmotor mit¥130 PS Leistung bel etwa 1600 U/Min, B
mesgey der direkt auf der M@Lorweila aufgeflenschten Drucksohran
rassisaher Hersteltung betragt 2,§5m. Der Motor 1sb auf 9 f,j

mitteld

AVANr: 101, 3. 40.5000
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deren Stahlrohrbock am Heokdaoh des bohlittens angebraohi
dem Hlotor lmegende Deltank ist verkleidet, um ihn vor dem ka
fFahrthnd uu sahﬂtzen. AR Sioherhelt ist um und vor dem chrauben~

A@ﬁ dei bereits fur”den norwegischen Schlitten
fldche von 8 x 15m wurde aueh der Russensch&itten auf @
. gohub hin ug
wurde b@i':
- gestellt, mit dor aaf Blld @rsiehtLloh@ﬁ deut&chan Luftso
§2ng, (d@rstellerflrma der deutschen. Luftschraube unbeka

M@asstreok@ Vvon 200m eine Hoohstgesahw1nd1gkelt von 72k‘
Die Sehneedﬁeke auf dem Stintaee zeigé@ arheblich@ Verw

Belastung wiederholt Die Massetreak@ war auf eine G@aa
600m von 100m zu 100m durch sghwarzgestrichene Pfihle mep
- Versuch warde einmal mit der ruseischen Aepocahn*buftsohr
ren, das andere mal mit der bereits unter dem . tandvergue
deutschen ¢ ohraube. Die GesahW1ndlgkeitan warden gesboppv

Ruasensohraubea S -~ Deutsche Schral
 Bei Gegenwind: V m 47, bkm/h | 51, 6km/.
Bel Ruckenwind: V = 55,4km/h © 83, 4km/

Durch Abtauen der Schneedecke und neuerliches Gefrieren u féine
starke Harsohsohiohtabsetzung wit spréder Decke vorhandey
- sBtzlich zun den ahematigen V@rwehungswellan betamutdenb7'

wies, |

ner Schlitten war sehr sohwerﬂza steuern und sprg@ggﬁetrﬁght,-

AVA Nr. 101. 3. 40, 5000
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lich infolge der ungedsmpften Federung, wobei der Peder

120mm betrugg Die Dreipunktaufhan?ung der Karosserie dn
; fen~Voxderlankung exgab awar. guta Gelindeanpassungen, doe
gle Drahﬁzugtenkung wesenbliehe Bachtelle. Die gekilelte ¥

'3®km/h G@sohwindigkeit heraus wurde ein engatar Kurveny
‘gefahren, .hn@ dags sich seitlioh Ausbr@ehersah@inungen
 zelgen, Das Karvenfahren war J@W@lls mit @rheblichem Ge

abfall verbundenk Lo

Gelénde konnten @temgungen von. etwa 15% bei
dung und @in@m-G@samtgewicht des Fahrzeugea von 750kg Al
ge von etwa 100m‘m1t Antauf th@ SQhwiarigkaiten genomm
Hierbed zeig gich die Seitenﬂihrung der gekielten Kuf
gut, Bed Fahr% §er Neigungsabene elnes atwa um 30° abfa
ges entlang nelgte das Fahrzeug ‘trotz Heoklastigkeit un
Solwerpunktlage infolge des. M@tera und Kraftstoffb@hél_
70 abrutsoh@n nooch zum Klppen. Bin Torteil ist die gr@
der hinteren. Gleitkufe. uraben ‘groseerer Brelte konn@n,:
mit gerlnger Gesehw1nd1gkeit, sohrig g@achniﬁtan werden
| Pulverschuee von -20° G senken die Kufen mit 6 Personen |
etwa 7-8om aln. Pag Befahren von hartg@fr@renen Blrasss
- #loch als nmcht unméglich, die. Kufen spuren gut, doch mu
- ger &680hW1ﬂdigﬂ@lt und mit Vorsioht gefahren werden. D
- moment macht. sioh bemerkbar: Auf verschmutzten Strassen
wasger zog- d@r Sohlitten mlt 4 Personen ohne weiteres n

Die Marsohgesohwindigkalt im &el&nde liegt zwis@h
50km/h. ﬁuss@r in ausgesproohenen berzigen und dicht be

lénde wurden keine ungunstigen Momente fastgesteltt di
besohrankte uinsatzfahigkeit im frelen Gebiet selbst be

Steigungen und Hilgelwellen hinweisen kénnten, Befahren Vo

megger Wurden glatt durohsohtagen.

, Als Husserst unange*ehm erwiea sich das aun@nbtio
.gefrieren der Kufen nach Liwﬂretan des Stittstandes, Do
bei Harsch and Pulyerschnee. meist ein krﬁﬁtiges Anstoss
unm gie. ﬂisfrei 24U machen. B@i Pappschneerzeigbe sioh iber

- nerlei N@ﬁwendlgk@it die Kufen anzuheben.

fengleltfmache erwies sich in der Kurve als selir vorteilh £,

Busohgebiet@n, Feldwegen und dilnnen Unterholz gtellben kaJﬁ{
‘derung filr die Luftschraube dar, diinne Asste etwa unter: 2‘ 1

AVA Nr; 101, 3, 40, 5000
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Abfeilung: -3~ Datum:

zeigten folgende Naohteile~

- erhablioch.. Durch Anordnung vén Stdssdémpfern nmlisste dl% Sb@sswir~

Die Draht

8) Grosse Lenkkrifte infolge zu kleln dimanamnier_en

Lenkredes.
b) Grosse btosskruft@ 1nfolge der langen Lenkkur@ hei Welm

lenbildung der Schneedecke, insbesondere bei itlioher
Stoesbildung in Morénen- und Muldenbildung. . .
c)'Uﬂgunstige Riohtungsanzeige der Lenkkufe info
von Ansohlégen, die den maximalen Lenkaussoh be

a) Gefahrenmoment infolge des Langsna der Drahtgﬁge{

Fehlens

Dia;“ederuf ist zu hart, dss Jehrzeug springt im Gellnde

kung abgemlld@rt werden.

Die j@gggwg 8 ‘? nggg zeigbe sich als Husserst unzweokmasu
sig, sodass durch den LuftWaff@nb@utepark die filr die Front beatimm~

ten Fahrzeuge mit Fuobgaabestatlgung verseh@n wurden,

egohlagens muss eine Klarsiohtn

yAVE 5 Vermamdumg desg ¥

A &1sterb
scheibe g@soh&ffen werden.

Die £ ‘-.§gﬂ ise der Karosserle erwies sich- axs\besonders
elnfach und stabil, Zur Verbesserung des Laf'sahraubenw;_ ungsgradem
whre allerdimgs eine aerodynamisch giinstige ?ormg@bunp mit abgeruns
‘deten Kanten und dadurch anliegender Stromung anzuwenden. Der Motor
miigste im Heok der Karosse untergebracht werden, wobei dann dl@

- Luftschraube mittels Konigswelle anzutreiben wére, um eine VQLLige
Beaufschlagung der Luftsohraube zu gewahrlelsten und um die Sohwer*‘
punktstiefe zu verbessern.

a8880 des Motors ist entapreohend der. ti@fen Tom~|
peratur eine V@rwarmeelnrluhtang ZW sehaffen,,dle untexr Anwandung
eines Schwung;adanlassers jeweils sofortiges Anapring@n_und,elnfa*
¢hes &nwarfén_g&rantiert@ Zusanmenfassend kann iiber den m@s&isohen
Sohlitten gesagt werden, dass auf Grund dex Prob&@rpebniééé”das
fahrzeug seh@ﬁ in seiner jetzigen Form voll elnsatzfahig fur die
Front ist. Welter@ntwioklung des Tri@bwerkas und. Verbeee@rang deg
Luftsahrauﬁ&nwirkungaxrades iet notwendlg. -

Di@ erahrungan and jewsiligen Vorteila an Norwegennund Rug=-
senschtitten sind in Zelohnung 9 verwarﬁ@t. Die Neukonstruktion T

AVA Nr 101, 3. 40, 5000
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Versuchsanstalt Propellerschlitten .
Géttingen e. V _ - 10 - Auftrag:

Abteilung: R Dﬂfllﬂ,'{

strebt auf aerodynamlsoher &rundmage mdgliohste V@rhessermmf‘
Luftsahraabenamtriebes. i S

1) Die‘Kar sgerie ist freitragenﬁ aus Sparrhoxz g  §ht,
Das Spantensystem wird dem Flugzeug~hekﬁbau entnommen., Di Sperr~

. holzsAu@senw und Innenbeplankung trigt mit, Die [Foxm weitge~
herd dem an der AVA enthokelt@n Vollstromlinienwagen ( nung 10)
'angeg&iohen. Di@ Strémungaverhéltnmase am Heok des Kérp Bild 10)
jvergeben gut@n Zusﬁrom zZux Luftsahraube. Die Karesse ist 'hiraasi~_

- sohem Muster ohne Aenderung der Form in versohiedenerxﬂus ih?ung
h@rstellbar." | o -
a) Als Personenfahr z e ug fir 9 Peﬁff,;
(3 Sitzbénke fir je 5 Pg ngﬁn elnachllesallohwfiﬁ;'
: ) Als V@Tﬂg&@@teg:@ggﬂgggmgwg (5 Verletzte in ge
Lag@, 2 Begleiter und Fehrer, dafiix Verladek‘
tinken Fahrzeugseite) :
o) Als Lastepschlitten ( 2 Begt@iter und Fahr@r
 bHnke und ohne Fenster im Hecktell, Trsnnwand
Filhrerwund Lastraum), .
Der Fahrer sitzt in ellen F&LWen vorne in der Mitte.

mit Bremsslnrlahﬁung (Bremsstlft@) und 3 Lankkufen vorne. L . |
Die' g{”%As'g@sohieht durch Achs~8 ahenkemﬁbenkung milt Handraﬁfsteua«

Fusshebel und &eatange»

bfedezrung der ﬂufen gegen dl@ Karogse ist. durc& Torsl«
T‘onsatabnﬁedarn in Verbindung mit dem u@land@aAusgleichrnaoh Gra~
‘matzki der Firma Thomsen, Boitzenburg/Elbe verwirklieht, Gleiche

‘ Kufenbe%aatung ist daduroh gawéhrleistet. Die Xufen a@tbst ‘#ind

- an Lenkern bef@atigt.

Di@’ggggg (Bild 9) sind dem Russenschlitten entnomméﬁ und
fUr Abgasheizung geeignet. (Fﬂr @leitkufen eingezeiohnet, Fiir Lenkw
kufen allgem@ln nicht unbedingt erfordertieh, wenn Ja,. danm 1eiohb
anzubringen). : :
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Versu%héansfd‘lf 1 Propellersohlitten Baricht:; 42/ W/ 27

Gédttingen e. V. . 1 . -] AUffrdg-,
Abteilung: o ' : Dafum,:

 arbeiten die Luftsohrauben in einer Dilse, lMessungen an o détlaus~
fihrungen 1 ergaben wesentlioche Verbesserungen der Smhubkréfte. Dip

y )‘

5) Des_Triebwerk:Die zZwedl gekr&uzt angebrachten Luftsohrau-
ben werden durch einen luftgekithlten 170 PS~Motor mit hangenden 2oy
linder angetrieben, der in der Heckspltze der Karosserle unterge—
bracht ist. beitenaxahllufthutzen, dis zurx Ragulierung einziehbar
gind, und Auslasssohlitze in der Heckspitze sorgen fir Kﬂhlmuftfor~
derung, wobei die Luftsohrauben als Geblise wirken, Die: af tschran-
ben sind in einem aerodynamlsch glinstig verkleideten undlebpestrab
pcyel Lagertunnel gelagert, der eine Lamellen—Kupplung vorsieht. Bedi
Antassung das llotors und bel Br@msung wird mittels FussuKuppIungs~
hebel der Motor von .den Luftschrauben getrsnmt Die Regelung degs
Motors erfolgt durch Fuasgas. Die Pedal~Anordnung entsprlght dey
eines Kraftwagens, Zur Grhdhung des Luftschrauben-Standschubes und
der Stemgfahmgkeit die fir derartige Fahrzeuge wesentlidhﬂsind

Diige ersetzt in glinstiger Weise die Abweisergeriiste undjerhoht die

Fehrsicherheit Minsichtlich der Luftsohraube, Gefahrmom%’ﬁ@ sind

begeltigt.
Neeh vorsmchtigen Soh#tzungen 51nd die zu @rwart@nden Lei~

stungeﬁﬁdiasas Fehrzeuges die gleichen wie bed dem Russensehlitten
sher gind dl@ Verhéiltnisse noch besser, Das proﬁekﬁierte E&hrzeug

:1st in dex verbesserten Form mit zusatztlcher Steigerung daa Lufte
sGhraubanwirkungsgrades filx' 'die Front v o l.elimsat z f &8 ~

h i g, da o8 ‘die Vorteile der vorher behandelt@n Fahrzaage anwandém.

und die Aerodynemik wesentlich zur Verbesserung der Aktiqgsfahig-
kelt beitrdgt. L S

*
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Hierijber wird gesondert berichtet.




