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Wegfall des Schienenbonus

Notwendigkeit einer effizienten Minderung des
Schienenlarms im Guterverkehr
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Wodurch entsteht der Larm beim Schienenverkehr?

Wie wirkt Larm auf den Menschen?
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Emission Transmission und Immission Larmwirkung
Dominierende Quellen Ausbreitung u.a. abhangig 7 negative Reaktion
geschwindigkeitsabhéngig von eines Individuums auf
— Antriebe —~ Meteorologie Akustik

V < 70km/h —~ Bebauung 7 Kurzzeiteffekte und

70km/h < V < 280km/h . . unterscheiden

_ Konkreter Immissionsort wird : ittel d

7 Aerodynamik betrachtet (Stockwerk, 7 nur ein Dritte] der

V > 280km/h Fensterstellung, ...) \z/\lljlr:rl:(rllé?r;l:mh Akustik
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Schienenguterverkehrsaufkommen wachst
Elementar fur Wirtschaftswachstum und Klimaziele

Gulterbeforderung im Schienenverkehr in Deutschland
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Starke Larmbelastung durch Schienenguterverkehr
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Bahnlarmbelastungen in Ballungsraumen mit Lden > 65 dB(A) und Lnight > 55 dB(A) [3]
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Schienenlarmbelastung in Deutschland
Situation wurde erkannt — Mal3nahmen eingeleitet

~ Schienennetz zeigt nachts in g \ET
weiten Teilen eine Schallemission = ¢ Y8
von mehr als 65 db(A), teilweise N
tber 75db(A) [4]

— Ziel DB bis 2020: Halbierung des
Schienenlarms / Emissionen um
10db(A) [5]

— WHO schlagt als Ziel eine

Immission L, von 40db(A) vor, . eviow Z ‘ N

als mittelfristiges Ziel werden fur e 000 o L~
B0 -65 L Mg ghind - =

Lignt 95db(A) angegeben [6] i— S ‘{ﬂ{j" ) z
o D Lardzsnauptstat g
werrs [N —— = <
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Schienenlarmbelastung in Deutschland
Ziel muss eine nachhaltige Entlastung der Anwohner sein
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Schienenbonus lasst sich nicht
physiologisch begrinden [7]
Wegfall des Schienenbonus [8]

- Kostensteigerungen fir Neu-
und Ausbaustrecken

Einflhrung einer larmabhangigen
Trassenpreiskomponente [9]

7 Bis 2020 Umrtstung aller
183.000 Guterwagen (DB
Schenker: 80.000 Wagen)

—Z 100% Umrlstung reduziert
Emission um 10db(A)

Larmsarnierungsprogramm mit 100
Mio. € p.a. fur infrastrukturseitige
MalRnahmen [10]

Durch MalRhahmen werden WHO-
Ziele nicht erreicht

Sind WHO-Ziele mal3geblich?

Deutsches Zentrum
fiir Luft- und Raumfahrt e V.
in der Helmholtz-Gemeinschaft

4

.

wrier S0 BT
keine Daten
B0 -&5

85 =70

TO-T8

Quelle: [4]

OberTs

Guterverkehr > 01. November 2012 > Folie 7

ologien aus Luft- und Raumfahrt fir StraRe und Schiene



Analogie zu CO2-Debatte
Es zahlt heute, wer das Thema zu lange ignoriert hat.

Willy Brandt Grindung der  Bund beschlieBt  Kyoto- Selbstverpfl EU Start des
thematisiert Grlnen — CO2-Reduktion Protokoll: ichtung der beschlieBt  Emissions-
Luftverschmutzung  Umweltschutz ~ von 25% bis 2005 Zusatzzu Wirtschaft Handel mit handels

im Wahlkampf — als Primarziel Emissions  zur Emissions- Start der
und wird belachelt rechten Emissions-  rechten

/ reduktion
.1961 980 1990 200042003

emissions-
basierten
Kfz-Steuer

Verluste durch CO2-Zertifikate Es gibt aber auch Unternehmen die profitieren.

— Vattenfall zahlt jahrlich 1 Mrd. Euro [11] — Smart verkauft ab 2012 voraussichtlich

— Lufthansa rechnet ab 2012 mit Rechte fir 37 g CO2/Neuwagen [13]
Mehrbelastungen von 130 Mio. Euro [12] = Franzdsische Energieversorger ab 2020

— Chrysler wird ab 2012 voraussichtlich durch Emissionsrechtehandel 9,5 Mrd. Euro
Rechte fiir 42 g CO2/Neuwagen kaufen zusatzlichen Gewinn - Kernenergie [14]

mussen. [13]
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Aktuelle Entwicklung:
Gesetzentwurf zum Wegfall des Schienenbonus

— Aufgrund der Entwicklung im Schienenverkehr, neuer Betriebsformen wie
dem Hochgeschwindigkeitsverkehr und dichteren Zugfolgen ist ein
,~Schienenbonus* nicht mehr zeitgemal.

— Heute ist die Belastung der Anwohner an hochfrequentierten Bahnlinien
deshalb so hoch, weil es wegen der dichten Zugfolgen kaum noch zu
langeren Ruhepausen kommt.

—~ Die Abschaffung des Schienenbonus ist deshalb ein notwendiger
Bestandteil der Verbesserung des Schutzes der Bevolkerung vor
Schienenverkehrslarm.

— Soweit es wegen der Abschaffung des Schienenbonus zu einer
Verteuerung der BaumalRnahmen kommt, folgt daraus keine Erh6hung
der Investitionsmittel im Einzelplan 12 des Bundeshaushaltes, sondern
fihrt dies zu einer zeitlichen Streckung bei der Realisierung der
Bedarfsplanmal3nahmen

Quelle: [19
Deutsches Zentrum
DLR fiir Luft- und Raumfahrt e V.

erkehr > 01. November 2012 > Folie 9
in der Helmholtz-Gemeinschaft aus Luft- und Raumfahrt fiir StraRe und Schiene




Wegfall des Schienenbonus
Deutliche Verteuerung von Infrastrukutrprojekten

—~ Pauschale Angaben zur Kostensteigerungen bei Aus- und
Neubaustrecken nicht moglich

—~ Nicht planmal3ige Realisierung einer Reihe von
Bedarfsplanprojekten abzusehen [16]

7 Alleinige L6sung tber konventionelle Mal3nahmen wtrde zu
annahender Verdopplung der Kosten fiuhren, erhebliche
planrechtliche Schwierigkeiten zu erwarten [17]

— Erhohung des Gesamtbedarfs an Mal3hahmen zur Larmsarnierung an
den bestehenden Schienenwegen um ca. 1,2 Mrd. € [16]

— Stand 2010 waren an ca. 800km von ca. 3400km
larmsarnierungsbeddrftiger Strecken Malihahmen abgeschlossen

—~ Durch den Wegfall des Schienenbonus kommen ca. 1200km
larmsarnierungsbedurftiger Strecken hinzu [18]
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Wegfall des Schienenbonus
Engpasse fur Guterverkehr werden sich verstarken

7 Zitat vom DVWG-Seminar Hafenhinterlandverkehr, 09.10.2012:

- ,Die einzige Mdglichkeit fir den Schienengtterverkehr
Kundenzufriedenheit zu erreichen liegt im Preis. Es wird nicht fr
Umweltfreundlichkeit gezahlt. Dartiber sind keine Kunden zu
gewinnen.”

— Kostenvorteile in erster Linie durch sehr ginstige, einfache und laute
Guterwagen

7 Gleichzeitig liegen im Hafenhinterlandverkehr massive Engpasse auf
Schiene und Stral3e vor [15]

—~ Infrastrukturmaf3nahmen sind dringend erforderlich, werden jedoch
deutlich teurer

7 Einsatz leiser Wagen kann Kosten fur Infrastruktur deutlich senken
[16]
— Leise Wagen durch erh6hte Wartungskosten teurer als herkbmmliche
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Integrierter Ansatz ftr das Erreichen der WHO-Ziele
Abstimmung technischer MalRnahmen fir Infrastruktur und Fahrzeuge

Fahrzeug-technisch
Kurzfristig durchfiihrbare Mal3nhahmen
Radsatz- Entfernen von
schleifen Flachstellen
Mittelfristig durchfiihrbare Malinahmen
Blenden am .
K-Sohle Drehgestell Radgeometrie LL-Sohle
Lanfristig durchfiihrbare MaBhahmen
Leises Federung z.B.
Drehgestell Aerodynamik Radaufbau Gummi-
(LeiLa) ferderung
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Integrierter Ansatz ftr das Erreichen der WHO-Ziele
Operative MalRnahmen fur effiziente Larmminderung

Betriebllich Dispositiv

Kurzfristig durchfihrbare MaRnahmen

Trennung von
Geschwlndlg- Priorisierung Routenwahl leeren und
keit beladenen
Wagen
Mittelfristig durchfiihrbare MaRnahmen
Kontinuierliche
Zugbeeinflus- Energiespar- Larmarme Zeitfenster fur Vermeidung

sung (strecken- endes Fahren Fahrplanung Leerwagen von Leerwagen

abhangig)

Lanfristig durchfihrbare Malinahmen

Kontinuierliche

Zugbeeinflus-

sung (strecken-
abhéangig)

Zugzusammen-
stellung

Einfihrung von
L&arm-
kontingenten

Zeitfenster
nach
Larmemission
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Beispiel: Hinterlandverkehr der Nordseehéafen
Entlastung der Anwohner durch dispositive Mal3nahmen

7 Linienverkehr (1)

—

—

7 Ganzzugverkehr (2)

—

—

- Dispositive MalRnahmen zur Entlastung der Anwohner leicht umsetzbar

Szenario: Guterumschlag
aulRerhalb des Hafens

Unsortierter Transport von der
Hafenkante ins Hinterland,
Region Hannover

Von dort Weitertransport an
Zielorte

Reiner, hoch ausgelasteter
Linienverkehr

Realistisches Szenario:
ca. 30 Zuge/Tag

Eisenerzziige vom Hafen zu
Stahlwerken in Region
Braunschweig

2 Zugel/Tag
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Beispiel: Hinterlandverkehr der Nordseehéafen
Entlastung der Anwohner durch dispositive Mal3nahmen

—~ Aktuelle Situation im
Hinterlandverkehr [15]: SN

7 Massive Auslastung der e

xl Libeck
Nl Stadje

o4 g [ B
Wilha|mpha .T Bremerhaven
i Bremervorde -]

Ordghham

Bestandsstrecken Brake

B r ’ Lineburg W
Ausweichstrecken P _ ‘

7 Verkehrswachstum bendtigt
’. LH, 4.‘ g

,“g,

7 L6sungsmaoglichkeit:

7 Nutzung der Nebenstreck
liefert bendtigte Kapazita
[15]

7 Laute Zuge auf Altstrecke o
7 Umleitung leiser Zuge m’.
- Minimale Belastung der — e {Q
I Alte Strecke i 5
AnWOhner der I Alternativroute g "“
Nebenstrecken
MNordhausen
Kassel f’/"“-“,l Eichenberg
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Beispiel: Hinterlandverkehr der Nordseehéafen
Entlastung der Anwohner durch dispositive Mal3nahmen

—7 Aktuelle Situation im

xl Libeck
X Sta {e r'._._-.

Hinterlandverkehr [15]: St & .o
7 Massive Auslastung der e I8 e
Bestandsstrecken Leer Brakeng)
7 Verkehrswachstum bendtigt
Ausweichstrecken

7 Moglicher Zielszustand:

—

—

N

Deutsches Zentrum

Fertiggestellte Y-Trasse

Larmmindernde Maldnahn
auf Neubaustrecke

Laute Zuge Uber ﬁi @wg
<l |

Neubaustrecke \
Leise Zige uber Altstrecke
Entlastung der Stadte o— “’Q
Lineburg, Uelzen und Celle | o . n"w_

‘ MNordhausen

4}
r’j "I Eichenberg
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Verkehrssystemtechnik Aefodynamik und

Stromungstechnik

Physik der Atmosphare Luft- und Raumfahrtmedizin Robotik und Mechatronik
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Zusammenfassung
Rolle der Wissenschaft als neutrale Instanz

—~ Wachsen des Schienenguterverkehrs elementar flr Wirtschaftswachstum
und das Erreichen klimapolitischer Ziele

— Larm beeintrachtigt die positive Sichtweise auf Schienenverkehr

— Gefahr, dass Modal Shift gehindert wird - siehe Schienenbonus
Aktuelle Malsnahmen gentigen nicht den Anforderungen der WHO
Chancen eines systemischen Ansatzes

— LOsung der Larmproblematik im Schienenguterverkehr

— Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit und der
Wettbewerbsbedingungen des Verkehrstragers Schiene

—~ Suche nach neuen Geschéaftsmodellen
—~ Suche nach Synergien, bspw. bei der Energieeffizienz
— Vorteile fur proaktive Unternehmen miissen geschaffen werden

— Zentrale Rolle der Wissenschaft als Ideengeber, Querdenker und
unabhangige Instanz
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Aufmerksamkeit

Christoph Lackhove

0531 — 295 3505
Christoph.Lackhove@DLR.de
Institut fir Verkehrssystemtechnik,
Bahnsysteme
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