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EINLEITUNG

Lufttransport ist Teil eines integrierten durchgangigen,
energieeffizienten und intermodalen Systems, in dem Reisende
und ihr Gepéack sicher, bezahlbar, schnell, planbar und ohne
Storungen von Tur-zu-Tur gelangen (Flightpath 2050)

Energieeffizienz und Umweltfreundlichkeit der Verkehrstrager
verbessern, den Luftverkehr optimieren und nutzerfreundliche
Intermodale Schnittstellen schaffen

(Hightechstrategie der Bundesregierung)

Fliegen soll noch 6konomischer, 6kologischer, komfortabler,
zuverlassiger und flexibler werden (Hamburg Aviation)
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PROJEKTSTRUKTUR UND METHODIK

Problemfeldmatrix .

Szenarienerstellung
Bestandsaufnahme und Analyse « Szenario 2015
Identifikation von Verbesserungs- | = Szenario 2030
potenzial/Handlungsbedarf

v

[ Anforderungskatalog an Prozess- und Technologieansatze fiir verbesserte Bodenprozesse

= F&E F&E F&E
Flughafen- Flughafen- Flughafen- Flughafen-
anbindung Terminal Prozesssteuerung Rollfeld/Flugzeug

Cost-Benefit Cost-Benefit Cost-Benefit Cost-Benefit

Integration in Gesamtsystem

Gesamtsystemsimulation/-analyse

Gesamtsystembewertung/Entscheidung
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AIRPORT2030-SZENARIEN

Basic Scenario Segmented Block Building
Business Models

Ticketpreis

Substitution

Technologie

Regulierung

Faktor ...
Amso Amso Amso
Gehemmtes Effiziente Hochsicher-

Wachstum Technologien heitszone
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ERREICHBARKEITSANALYSE

Legende

I Hamburg Airport (HAM)
A Ltobahn
— Bundesstralie
HAM: MIV-Erreichbarkeit
B 10 min
B 20 min
B 20 min
L 40 min
50 min
Bl 1h
B 1 h 10 min
B 1 h 20 min
B 1 h 30 min

O 40-50 Min. Radius OPNV

( ~)40-50 Min. Radius motorisierter
~ < Individualverkehr (MIV)

TUHH
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DIGITALE BOARDING ASSISTENZ

Funktionen

* Prozessrelevante Benachrichtigung des
Passagiers mit Bestatigung

o Zusatz-Informationen auf Anfrage

* Indoor Navigation

Umsetzung
 Bidirektionale Kommunikation und Indoor
Navigation mit IEEE 802.15.4 Standard

» Architektur aus mobilen Geraten,
Basisstationen und Servern

* Eigenstandiges Gerat und Implementierung
auf Smartphones in Projekt DIBUS
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INTEGRIERTER BODENABFERTIGER-
ARBEITSPLATZ

Ziele

» Effizienterer Ressourceneinsatz |
* Verbessertes Situationsbewusstsein g
 Reduzierte Arbeitsbelastung

Umsetzung

« Verknupfung von Verkehrslage, Flugplan u. Interaktion auf einem Monitor
 Aufbau auf eDEP-Plattform (Eurocontrol)

* Nutzung Testplattform Hamburg

« Dynamische Einspielung Fahrzeug-/Flugzeugbewegungen und Flugplane
« Drahtloses Netzwerk (Fahrzeuge, Disponent) zur Sprechfunk-Reduktion

 Empfehlungen fur Fahrzeugeinsatz an Disponenten
i DLR
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VERKEHRSLAGE-DISPLAY

Fluginformationen Fahrzeuginformationen

Fzg.name FZG/Auftragsstatus

Box-Nummer
Fahrername  Schichtzeiten Pausenzeit
weileres Falizeug? des Fahrers
Fzg.name FZG/Auftragsstatus Zielband
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FLUGZEUG UND BODENPROZESSE 2030
e BWB-Entwurf _} | | | |
« Ableitung der Kabine s
aus aul3erer Geometrie .
« Passagierflusssimulation N £
(Boarding) s 3
» Abschatzungen flr i RN : ?
Flugzeugabfertigung “F A AIE
Reichweite 14000 km E | |
Pax 500 (: 50tP|_) R — 430 —— solu IP;xI aéo — mloc!I ] I'|2|c:o
Spanweite 55.3m
OEM 79557 kg

Kraftstoff Masse 51627 kg
L/D 23.5
Ma 0.85 DLR
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FLUGZEUG UND BODENPROZESSE 2030

« Entwurf BWB

 Ableitung der Kabine
aus aul3erer Geometrie

o Passagierflusssimulation

(Boarding)

e Abschatzungen flr
Flugzeugabfertigung

Konfiguration Eigenschaften

—)

Reichweite 14000 km

Pax 500 (=50t PL)
Spanweite 55.3m

OEM 79557 kg
Kraftstoff Masse 51627 kg

L/D 23.5

Ma 0.85

Abgeleitete
Modelle

Parameter

Prozesse

Boarding

Fracht Be-
Entladung

Tanken

Reinigung

Catering

i DLR
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FLUGZEUG UND BODENPROZESSE 2030

« Entwurf BWB

 Ableitung der Kabine
aus aul3erer Geometrie

o Passagierflusssimulation
(Boarding)

e Abschatzungen flr
Flugzeugabfertigung

Konfiguration Eigenschaften

Reichweite 14000 km
Pax 500 (=50t PL)

Spanweite 55.3m
OEM 79557 kg

Kraftstoff Masse 51627 kg
L/D 23.5
Ma 0.85 DLR
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FLUGZEUG UND BODENPROZESSE 2030

 Entwurf BWB
e Ableitung der Kabine aus

aulRerer Geometrie

 Passagierflusssimulatio

(De-/Boarding)
e Abschatzungen flr

-

Flugzeugabfertigung
Reichweite 14000 km
Pax 500 (=50t PL)
Spanweite 55.3m
OEM 79557 kg
Kraftstoff Masse 51627 kg
L/D 23.5
Ma 0.85
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MOTIVATION BODENGEBUNDENES
FAHRWERKSYSTEM

Automatische Einstellung VON GroLaS AUF anfliegendes Flugzeug
Schnittstellen-Retrofit spart = 6% & Neuentwurf inkl. Schneeballeffekte = 15% MWE
Keine wesentlichen Anderungen bestehender Betriebsablaufe

Ausweichflughafen sind mit einem Notsystem ausgestattet
Patent erteilt in FR, GB, GER, schwebend in USA & China

Schubunterstitzung beim

NutzlastZ Reichweite & Start/ kein Reverser
Blockfuel '

Nutzung der
Bremsenergie

Betriebskosten <

Elektrisches Rollen
- AR /
1 -5,5% bis -12%*

Lebensdauer

Treibstoffverbrauch<
Triebwerke &

-8% bis -20%*

L /L

Larm & CO./NOx-
emission <

4 _.‘
Visualisierung durch Airbus basierend Jauf Bildern aus dem GrolLaS-Projekt
Unabhangigkeit von

Bahnbeschaffenheit Unfallvermeidung

Leergewicht <
-6% bis -15%*

Klrzere Bahnen

*Abhé&ngig von der Integrationstiefe
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BODENGEBUNDENES
FAHRWERKSYSTEM GROLAS

Azimutantrieb Flugzeug mit Schnittstellen
Anpassung an Windvorhaltewinkel anstelle des schweren Fahrwerks

~ Zurillustration: Visualisation GroLaS, mbp

odenfahrwerk
verbleibt unter LFZ

. - Autonomes Roﬂgn
@ "*Q : >
e

— -
- "/// Duale Nutzung konventio-

Synch. LFZ Geschwindigkeit = Querantrieb neller & fahrwerkloser LFZ, da
und Position (Siemens Trans-  Beriicksichtigung seit- Bahnstruktur bestehen bleibt

rapid-ahnliches Antriebssytem) licher Abweichungen s mb +Partner =
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AUSBLICK BIS ENDE 2013

 Malnahmen fur Flughafenanbindung mit
Verkehrsmodell unter Last bewerten

» Technischer Feldtest der DigiBA
* Praxis-Test GH- und Vorfeldarbeitsplatze
» Leitstand mit direkter Flughafen-Datenanbindung

 Bodenprozesse fir BoxWing, SmartTurboProb und BWB
und Trade-Off zu Reiseflug analysieren

o GroLaS-Simulator
* Integrierte Technologiebewertung
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Hochschule fiir Angewandte
Wissenschaften Hamburg
Hamburg University of Applied Sciences
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