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Anhang 1: 

Kostentabellen des Nachfragemodells zum 
Verhalten von Neuwagenkäufern 

(Kapitel 5.4) 
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Kostenübersicht für Benzinfahrzeuge in den Jahren 1990-2000  
Verbrauchskosten auf Basis 20.000 km pro Jahr 

 
  1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Komplettpreis  13540 13740 14260 18000 17750 18000 18000 18800 19146 19150 19150
Steuern pro 
Jahr 132 132 132 152 171 172 172 158 144 120 120 

Verbrauchs-
kosten 1550 1818 1822 1917 2235 2130 2229 2138 1897 1980 2328

Mini 
 

Peugeot 106, 
Seat Arosa 

Drehmoment 74 74 79 85 90 90 91 92 92 93 93 
Komplettpreis  19090 19590 20150 22135 21870 22570 23110 23110 24598 24920 26320
Steuern pro 
Jahr 185 185 185 185 185 185 185 185 168 120 120 

Verbrauchs-
kosten 1733 1894 1930 1944 2265 2250 2418 2430 2264 2145 2522

Kleinwagen 
 

Opel Corsa 

Drehmoment 96 101 101 101 106 106 106 106 108 110 110 
Komplettpreis  21400 22025 24065 26405 26405 28680 29600 29060 30343 30900 31450
Steuern pro 
Jahr 237 237 237 238 211 238 238 238 192 160 160 

Verbrauchs-
kosten 1915 2150 2171 2133 2356 2490 2606 2689 2326 2508 2871

 
Untere 

Mittelklasse 
 

VW Golf 
Drehmoment 118 118 140 140 140 145 145 145 145 145 145 
Komplettpreis  28210 29920 31180 32080 36150 37200 37950 39850 41337 42100 42850
Steuern pro 
Jahr 238 238 238 238 238 238 238 238 216 180 180 

Verbrauchs-
kosten 2075 2330 2305 2403 2567 2550 2669 2754 2632 2838 3337

Mittelklasse 
 

VW Passat 
Drehmoment 142 142 143 144 145 145 145 168 168 168 168 
Komplettpreis  46751 49031 50429 55800 55800 58753 61915 61915 64492 66580 69248
Steuern pro 
Jahr 304 304 304 290 290 290 304 304 288 240 240 

Verbrauchs-
kosten 2380 2633 2800 2688 2995 2976 2898 3006 3275 3502 4060

Obere 
Mittelklasse 

 
Mercedes 
W124 / E-

Klasse Drehmoment 205 205 205 201 198 194 190 190 208 225 225 
Komplettpreis  83231 88418 113414 117645 120098 128213 129363 129363 131540 131540 136992

Steuern pro 
Jahr 554 554 554 554 554 554 554 554 504 420 430 

Verbrauchs-
kosten 3094 3431 3948 4004 4212 4185 3961 4108 4738 5066 5094

Oberklasse 
 

Mercedes S 
Drehmoment 325 325 410 410 410 410 410 400 400 400 400 
Komplettpreis  37700 39850 41930 44120 43450 43700 44850 44850 46280 47100 47950
Steuern pro 
Jahr 290 290 290 290 290 290 264 264 240 200 200 

Verbrauchs-
kosten 2326 2534 2707 2727 3171 3150 3109 3208 3029 3069 3414

VAN 
 

Renault 
Espace 

VW Sharan 
Drehmoment 170 170 170 170 170 170 170 170 170 170 170 
Komplettpreis  38650 39150 44050 48950 53850 55700 57500 59300 61100 67261 67261
Steuern pro 
Jahr 396 396 396 396 396 396 396 396 396 420 420 

Verbrauchs-
kosten 3420 3840 4020 4050 4530 4500 4553 4536 4131 4389 4384

Gelände-
wagen 

 
Mitsubishi 

Pajero 
Drehmoment 225 225 236 236 236 236 236 236 236 236 236 
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Kostenübersicht für Benzinfahrzeuge in den Jahren 1990-2000  
Verbrauchskosten auf Basis variabler Fahrleistungen pro Jahr: 

Mini, Kleinwagen, Untere Mittelklasse: 20.000 km; Mittelklasse, Van, 
Geländewagen: 25.000 km; Obere Mittelklasse: 30.000 km; Oberklasse: 40.000 km 

 
 
   1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Komplettpreis  13540 13740 14260 18000 17750 18000 18000 18800 19146 19150 19150
Steuern pro 
Jahr 132 132 132 152 171 172 172 158 144 120 120 

Verbrauchs-
kosten 1550 1818 1822 1917 2235 2130 2229 2138 1897 1980 2328

Mini 
 

Peugeot 106, 
Seat Arosa 

Drehmoment 74 74 79 85 90 90 91 92 92 93 93 
Komplettpreis  19090 19590 20150 22135 21870 22570 23110 23110 24598 24920 26320
Steuern pro 
Jahr 185 185 185 185 185 185 185 185 168 120 120 

Verbrauchs-
kosten 1733 1894 1930 1944 2265 2250 2418 2430 2264 2145 2522

Kleinwagen 
 

Opel Corsa 

Drehmoment 96 101 101 101 106 106 106 106 108 110 110 
Komplettpreis  21400 22025 24065 26405 26405 28680 29600 29060 30343 30900 31450
Steuern pro 
Jahr 237 237 237 238 211 238 238 238 192 160 160 

Verbrauchs-
kosten 1915 2150 2171 2133 2356 2490 2606 2689 2326 2508 2871

 
Untere 

Mittelklasse 
 

VW Golf 
Drehmoment 118 118 140 140 140 145 145 145 145 145 145 
Komplettpreis  28210 29920 31180 32080 36150 37200 37950 39850 41337 42100 42850
Steuern pro 
Jahr 238 238 238 238 238 238 238 238 216 180 180 

Verbrauchs-
kosten 2594 2912 2881 3004 3209 3188 3336 3443 3290 3548 4171

Mittelklasse 
 

VW Passat 
Drehmoment 142 142 143 144 145 145 145 168 168 168 168 
Komplettpreis  46751 49031 50429 55800 55800 58753 61915 61915 64492 66580 69248
Steuern pro 
Jahr 304 304 304 290 290 290 304 304 288 240 240 

Verbrauchs-
kosten 3570 3950 4200 4032 4493 4464 4347 4509 4913 5253 6089

Obere 
Mittelklasse 

 
Mercedes 
W124 / E-

Klasse Drehmoment 205 205 205 201 198 194 190 190 208 225 225 
Komplettpreis  83231 88418 113414 117645 120098 128213 129363 129363 131540 131540 136992

Steuern pro 
Jahr 554 554 554 554 554 554 554 554 504 420 430 

Verbrauchs-
kosten 6188 6863 7896 8008 8424 8370 7921 8216 9476 10132 10189

Oberklasse 
 

Mercedes S 
Drehmoment 325 325 410 410 410 410 410 400 400 400 400 
Komplettpreis  37700 39850 41930 44120 43450 43700 44850 44850 46280 47100 47950
Steuern pro 
Jahr 290 290 290 290 290 290 264 264 240 200 200 

Verbrauchs-
kosten 2907 3168 3384 3409 3964 3938 3886 4010 3787 3836 4268

VAN 
 

Renault 
Espace 

VW Sharan 
Drehmoment 170 170 170 170 170 170 170 170 170 170 170 
Komplettpreis  38650 39150 44050 48950 53850 55700 57500 59300 61100 67261 67261
Steuern pro 
Jahr 396 396 396 396 396 396 396 396 396 420 420 

Verbrauchs-
kosten 3420 3840 4020 4050 4530 4500 4553 4536 4131 4389 4384

Gelände-
wagen 

 
Mitsubishi 

Pajero 
Drehmoment 225 225 236 236 236 236 236 236 236 236 236 
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Kostenübersicht für Dieselfahrzeuge in den Jahren 1990-2000  
Verbrauchskosten auf Basis variabler Fahrleistungen pro Jahr: 

Mini, Kleinwagen, Untere Mittelklasse: 20.000 km; Mittelklasse, Van, 
Geländewagen: 25.000 km; Obere Mittelklasse: 30.000 km; Oberklasse: 40.000 km 

 
 
  1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 

Komplettpreis 0 0 0 22490 23090 24440 22720 21000 23000 22690 23340 
Steuern pro 
Jahr 0 0 0 414 414 519 556 594 464 486 486 

Verbrauchs-
kosten 0 0 0 1134 1288 1266 1330 1314 1208 1109 1162 

Mini 
 

Peugeot 106 

Drehmoment 0 0 0 82 82 82 86 91 95 115 115 
Komplettpreis 18670 20155 19745 21545 22000 22700 22670 22670 23458 27410 28095 
Steuern pro 
Jahr 324 324 444 444 557 557 668 631 493 493 435 

Verbrauchs-
kosten 1122 1177 1166 1199 1311 1288 1513 1438 1208 1336 1664 

Kleinwagen 
 

Opel Corsa 

Drehmoment 88 88 88 88 90 90 112 112 112 112 132 
Komplettpreis 23505 23915 25365 27825 30625 30750 31650 31720 32763 33400 34000 
Steuern pro 
Jahr 346 454 562 562 705 705 705 705 551 513 513 

Verbrauchs-
kosten 1244 1305 1357 1395 1242 1220 1318 1339 1208 1336 1664 

Untere 
Mittelklasse 

 
VW Golf 

Drehmoment 133 133 150 150 202 202 202 202 206 210 210 
Komplettpreis 29950 31540 31510 34680 40400 40800 40800 42450 43809 46700 46550 
Steuern pro 
Jahr 346 454 562 562 705 705 705 705 551 551 513 

Verbrauchs-
kosten 1607 1712 1802 1853 1668 1639 1769 1643 1596 1670 2355 

Mittelklasse 
 

VW Passat 

Drehmoment 155 155 150 150 202 202 202 235 235 235 285 
Komplettpreis 46694 48974 51495 54133 59480 58293 61915 61915 63680 62984 65652 
Steuern pro 
Jahr 540 540 740 740 928 928 1076 1076 841 594 594 

Verbrauchs-
kosten 2356 2472 2449 2518 2829 2610 2782 2492 2326 2759 3438 

Obere 
Mittelklasse 

 
Mercedes 
W124 / E-

Klasse Drehmoment 158 158 158 158 170 170 300 300 300 300 315 
Komplettpreis 0 0 0 84970 88058 92908 94297 95686 97075 98944 106252
Steuern pro 
Jahr 0 0 0 1036 1299 1298 1155 1013 870 870 891 

Verbrauchs-
kosten 0 0 0 4622 4876 4791 5124 5158 4697 5191 5401 

Oberklasse 
 

Mercedes S 

Drehmoment 0 0 0 310 310 310 317 323 330 330 470 
Komplettpreis 40550 42900 44183 45467 46750 47200 46500 46500 47995 50900 51800 
Steuern pro 
Jahr 454 454 509 565 621 779 705 705 551 551 551 

Verbrauchs-
kosten 1887 1980 2014 2126 2300 2232 2593 2108 1853 2016 2669 

VAN 
 

Renault 
Espace 

VW Sharan 
Drehmoment 181 181 181 181 181 181 202 202 219 235 235 
Komplettpreis 37550 38450 40750 43050 45350 45600 44700 46800 47390 62520 62520 
Steuern pro 
Jahr 540 540 669 798 928 1137 928 928 725 841 1075 

Verbrauchs-
kosten 3035 3183 3189 3315 3536 3531 3660 3720 3050 3528 3886 

Gelände-
wagen 

 
Mitsubishi 

Pajero 
Drehmoment 235 235 237 238 240 240 253 266 279 292 292 
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Anhang 2: 
Fragebogen der Expertenbefragung 
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Expertenbefragung 
 

Beurteilung des Kaufverhaltens von  
Neuwagenkäufern und von Maßnahmen  

zur Senkung des Flottenverbrauchs 
 
 
 

Fragebogen 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Deutsches Zentrum für Luft- und Ansprechpartner: Markus Mehlin 
Raumfahrt e.V. Telefon: (030) 6 70 55-211 
Institut für Verkehrsforschung Fax:  (030) 6 70 55-202 
Rutherfordstraße 2 E-Mail: markus.mehlin@dlr.de 
12489 Berlin 

 
 
 
 
 
 

Für die Rückantwort liegt dem Fragebogen ein frankierter Briefumschlag bei. 
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Einleitung 
 
 
Thema 
Der Fragebogen widmet sich den Möglichkeiten zur Senkung des Flottenverbrauchs 
von Pkw. Unter Flottenverbrauch wird der marktgewichtete Normverbrauch aller in 
einem Jahr neuzugelassenen Pkw verstanden. D.h. der Flottenverbrauch ergibt sich 
aus dem Normverbrauch der unterschiedlichen Fahrzeugtypen (gemessen nach dem 
Neuen Europäischen Fahrzyklus) und der Gewichtung nach der Anzahl der pro 
Fahrzeugtyp zugelassenen Pkw. 
 
Ziel 
Ihre Antworten sollen dazu beitragen, einen Weg zu entwickeln, wie bestehendes 
technologisches Potenzial in der Fahrzeugtechnik aktiviert und die Nachfrage nach 
verbrauchsarmen Pkw gesteigert werden kann. Dies würde zu einer Senkung des 
Flottenverbrauchs führen und somit einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten. 
 
Kernfragen 
Der Fragebogen besteht aus Fragen zum Kaufverhalten von Neuwagenkäufern, zu 
technischen Einsparpotenzialen und zu Maßnahmen zur Senkung des 
Flottenverbrauchs. Folgende Kernfragen sollen beantwortet werden: 
• Welche Instrumente können einen Beitrag zur Reduzierung des 

Flottenverbrauchs leisten? 
• Wie müssen die Instrumente kombiniert und gestaltet werden, um eine hohe 

Verhaltenswirksamkeit zu erzielen? 
• Von welchen Faktoren wird das Kaufverhalten der Neuwagenkäufer beeinflusst? 
• Welche technischen Einsparpotenziale könnten bis zum Jahr 2010 umgesetzt 

werden? 
 
Vertraulichkeit 
Ihre Angaben werden strikt vertraulich behandelt. Die Auswertung erfolgt anonym 
und ausschließlich unter wissenschaftlichen Gesichtspunkten. Die Ergebnisse 
werden keinerlei Rückschlüsse auf einzelne Personen oder Institutionen zulassen. 
Die auf dem Fragebogen notierte Zahl dient lediglich der Kontrolle des Rücklaufs der 
Fragebogen. Sie wird nach Eingang des Fragebogens entfernt. 
 
Hinweise zur Beantwortung des Fragebogens 
Wenn Sie aufgrund des sehr breiten Themenspektrums des Fragebogens einige 
Fragen nicht beantworten können, nutzen Sie bitte die Kategorie „kann ich nicht 
beantworten“ (im Fragebogen z.T. abgekürzt mit „keine Antwort“) und gehen Sie zur 
nächsten Frage über. 
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FRAGE 1:   Kaufverhalten und Neuwagenmarkt 
 
Wir beginnen mit einigen Aussagen zum Kaufverhalten der Neuwagenkäufer, zur Situation des Pkw-
Neuwagenmarktes und zur Fahrzeugtechnik. Bitte geben Sie an, für wie zutreffend Sie die einzelnen 
Aussagen halten. 
 

Kaufverhalten der Neuwagenkäufer trifft voll 
zu 

trifft eher 
zu 

trifft eher 
nicht zu 

trifft gar 
nicht zu 

keine 
Antwort 

 
Der Verbrauch eines Fahrzeugs ist für 

euwagenkäufer eines der wichtigsten Kaufkriterien. N  
     

Weil Großkunden (Flotteneinkäufer) ihre Fahrzeuge 
nach relativ kurzer Nutzung wieder auf dem 
Privatmarkt verkaufen, verhalten sie sich beim Pkw-

auf wie Privatpersonen. K 

     

 
Käufer kleiner Pkw sind preissensibler als Käufer 

roßer Pkw. g 
     

 
Steigende Neuwagenpreise bewirken die Wahl eines 
chwächer motorisierten Modells. s 

     
 
Komfort- und Prestigeansprüche sind für 
Neuwagenkäufer entscheidender als die Höhe des 

reibstoffverbrauchs. T 
     

 
Die derzeitige Beliebtheit des Diesels ist zum großen 
Teil auf den psychologischen Effekt der geringeren 

osten beim Tanken zurückzuführen. K 
     

 
Neuwagenkäufer kalkulieren beim Kauf eines Pkws 

ie Unterhaltskosten sehr genau. d 
     

Pkw-Neuwagenmarkt ja ganz 
sicher 

ja 
wahrsche

inlich 

nein 
wahrsche

inlich 
nicht 

nein ganz 
sicher 
nicht 

keine 
Antwort 

 
Die Zahl der jährlichen Neuzulassungen wird bis 2010 

nter 4 Millionen bleiben. u 
     

 
Bis 2010 wird es in allen Fahrzeugklassen zu einer 
deutlichen Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs 
ommen. k 

     
 
Der Anteil der Neuwagen mit Dieselmotor wird in den 
ommenden Jahren über 40% steigen. k 

     
 
Eine Zunahme des Marktanteils schwächer 

otorisierter Fahrzeuge ist absehbar. m 
     

 
Die Wünsche der Käufer werden immer individueller 
mit der Folge eines immer ausdifferenzierteren 

ahrzeugangebotes. F 
     

 
Der Anteil der Frauen an den Neuwagenkäufern wird 
teigen. s 

     
 
Es werden vermehrt extrem verbrauchsarme Pkw als 
eure Sondermodelle auf den Markt kommen. t 

     
 
Mit Einführung von direkteinspritzenden 
Benzinmotoren wird der Anteil der Neuwagen mit 

ieselmotor stagnieren. D 
     

 
Der Trend zum Van oder anderen 
erbrauchsintensiven Fahrzeugen setzt sich fort. v 
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Fahrzeugtechnik ja ganz 
sicher 

ja 
wahrsche

inlich 

nein 
wahrsche

inlich 
nicht 

nein ganz 
sicher 
nicht 

keine 
Antwort 

 
Durch den Einsatz von neuen Bauweisen und 
Materialien wird das Gewicht von Fahrzeugen in den 

ächsten Jahren deutlich reduziert. n  

     

Der Erdgasantrieb wird bis zum Jahr 2010 unter 5% 
arktanteil bleiben. M 

     
 
Wenn die Rahmenbedingungen es erfordern, kann die 
Industrie durch die Umsetzung der vorhandenen 
Spartechniken wesentlich verbrauchsärmere Pkw 
nbieten. a 

     

 
Pkw mit Brennstoffzelle werden bis zum Jahr 2010 nur 

inen marginalen Marktanteil (< 3%) haben. e 
     

 
Pkw mit einem erheblich niedrigeren Normverbrauch 
werden nur realisierbar sein, wenn die Nutzer gewisse 
Einschränkungen (z.B. niedrigere 
Höchstgeschwindigkeit, Verzicht auf 

omfortausstattung) in Kauf nehmen. K 

     

 
Mit den vorhandenen Technologien ist eine Reduktion 
des Flottenverbrauchs um 25% bis 2010 gegenüber 
000 erreichbar. 2 

     

 
 
FRAGE 2:   Instrumente kann ich nicht beantworten  
 
Nachfolgend sind Instrumente aufgelistet, die einen Beitrag zur Reduktion des Flottenverbrauchs 
leisten können. Wählen Sie bitte aus allen genannten Instrumenten drei aus, die Ihrer Meinung nach 
besonders geeignet sind, die Produktion und den Verkauf von sparsamen Fahrzeugen zu fördern. 

 
 Kraftfahrzeugsteuer 
 Kaufsteuer, Luxussteuer 
 Abwrackprämien 
 Abbau Steuervergünstigungen für Pkw 
 Mineralölsteuer 
 CO2-Steuer 

 Handelbare CO2-Zertifikate 
 CO2-Grenzwerte 
 Tempolimit auf Autobahnen 
 Öko-Label  

 Bewusstseinsbildende Kampagnen 
 

 
 
Welche anderen Instrumente sind Ihrer Meinung nach wichtig? 
 

1) 

2) 

3) 

4) 

5) 
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FRAGE 3:   Gestaltung der Maßnahmen 
 

Die Wirksamkeit der in Frage 2 genannten Instrumente zur Senkung des Flottenverbrauchs hängt 
entscheidend davon ab, wie sie als konkrete Maßnahme gestaltet werden. 

In der folgenden Tabelle sind pro Instrument verschiedene Maßnahmenvarianten aufgeführt. Wählen 
Sie bitte die Maßnahmenvariante, die am effizientesten die Produktion und den Kauf sparsamer 
Fahrzeugmodelle fördert, und kreuzen Sie diese im Feld ganz links an. Treffen Sie Ihre Wahl bitte 
unabhängig davon, ob Sie das Instrument als solches befürworten. Nehmen Sie dann für jede der 
genannten Maßnahmenvarianten eine Einschätzung der gesellschaftlichen Akzeptanz und der 
Wirkung auf den Flottenverbrauch vor. 

 
Gesellschaftliche 

Akzeptanz 
Wirkung auf 

Flottenverbrauch 

 

Maßnahmenvarianten 
hoch mittel gering hoch mittel gering 

Kraftfahrzeugsteuer kann ich nicht beantworten  weiter mit Mineralölsteuer 

 
 
System wie bisher, jedoch höhere steuerliche 

ergünstigungen für Drei-  und Vier-Liter Autos. V 
      

 

 
Abschaffung und Umlegung der Kfz-Steuer auf die 

ineralölsteuer. M 
      

 

 
Anstelle der Besteuerung von Hubraumklassen: 
Besteuerung der CO2-Emission in Abhängigkeit 
vom Gewicht des Fahrzeugs (g CO2/100 km pro 
Tonne Leergewicht); auch schwere Fahrzeuge 
önnen günstige Steuersätze erreichen. k 

      

 

 
Besteuerung ausschließlich nach der Höhe der 
CO2-Emission; je höher der Verbrauch eines Pkws, 

m so höher der Steuersatz. u 
      

 

 
In Übergangsphase: Besteuerung nach CO2-
Emission in Abhängigkeit des Fahrzeuggewichts; 
päter Verschärfung: reine COs 2-Emissionssteuer.  

      

 
 
Andere Lösung: 
 
 
 

      

Mineralölsteuer  kann ich nicht beantworten  weiter mit CO2-Grenzwert 

 

 
Kompensation des sinkenden Kraftstoffverbrauchs 
von Pkw durch höhere Mineralölsteuer. Die Höhe 
er Mineralölsteuer pro Kilometer bleibt gleich. d 

      

 

 
Deutliche Anhebung der Mineralölsteuer über das 
heutige Niveau hinaus und damit Anstieg der Höhe 

er Mineralölsteuer pro Kilometer. d 
      

 

 
Fortschreibung der stufenweisen Anhebung der 

ineralölsteuer im Rahmen der Ökosteuer. M 
      

 
 
Andere Lösung: 
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Gesellschaftliche 

Akzeptanz 
Wirkung auf 

Flottenverbrauch 

 

Varianten 
hoch mittel gering hoch mittel gering

CO2-Grenzwert kann ich nicht beantworten  weiter mit Abwrackprämie 

 

 
CO2-Grenzwert, der im Mittel über alle verkauften 
Neuwagen eines Herstellers eingehalten werden 

uss. m 
      

 
 
CO2-Grenzwert in Abhängigkeit vom Gewicht.         

 

 
Einführung eines festen CO2-Grenzwertes für alle 

ahrzeuge. F 
      

 

 
Zunächst CO2-Grenzwert in Abhängigkeit vom 
Gewicht; später Verschärfung: fester Grenzwert, 
der von allen Neuwagen eingehalten werden 

uss. m 

      

 

 
CO2-Grenzwert in Abhängigkeit von der 

otorleistung. M 
      

 
 
Andere Lösung: 
 
 
 
 

      

Abwrackprämie kann ich nicht beantworten  weiter mit Kauf-/ Luxussteuer

 

 
Generelle Zahlung einer Abwrackprämie bei der 

tillegung eines alten Fahrzeugs. S 
      

 

 
Einführung einer gestaffelten Abwrackprämie in 
Abhängigkeit davon, wie sparsam das neu 
ngeschaffte Fahrzeug ist. a 

      

 
 
Andere Lösung:  
 
 
 
 

      

Kauf-/ Luxussteuer kann ich nicht beantworten  

 

 
Erhebung einer Kaufsteuer auf alle 
euzugelassenen Pkw. n 

      

 

 
Lediglich verbrauchsintensive Modelle der 
Oberklasse sollen mit einer Kaufsteuer belegt 

erden (Luxussteuer). w 
      

 

 
Staffelung der Kaufsteuer: je verbrauchsintensiver 
er Neuwagen ist, um so höher die Kaufsteuer. d 

      

 
 
Andere Lösung:  
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FRAGE 4:   Maßnahmen und Kosten 
 

Nachfolgend sind Aussagen zu den Themen Maßnahmen und Kosten aufgelistet. Bitte geben Sie an, 
für wie zutreffend Sie die einzelnen Aussagen halten. 

 

Maßnahmen trifft 
voll zu 

trifft 
eher zu 

trifft eher 
nicht zu 

trifft gar 
nicht zu 

keine 
Antwort

 
Die Einführung eines Tempolimits fördert die 
Produktion und den Kauf von Pkw mit niedrigeren 

otorleistungen. M  

     

Da Diesel-Pkw pro Liter Kraftstoff eine leicht höhere 
Menge CO2 emittieren als Benziner, sollte der 
Mineralölsteuersatz von Diesel auf den von Benzin 

ngehoben werden. a 

     

 
Die Ausgabe von handelbaren CO2-Zertifikaten in Höhe 
des derzeitigen Flottenverbrauchs an die Hersteller und 
deren schrittweise Abwertung führen zu einer 

ffizienten Reduktion des Flottenverbrauchs. e 

     

 
Bewusstseinsbildende Werbekampagnen wirken erst 
dann, wenn sie mit ähnlichem Aufwand wie die 

erbung von Herstellern betrieben werden. W 
     

 
Ein Label, das den Treibstoffverbrauch und die CO2-
Emission eines Neuwagens mit dem anderer 
vergleicht, ist ein wirksames Instrument, den Kauf 
parsamer Pkw zu unterstützen. s 

     

 
Die erfolgreiche Einführung des Katalysators ist 
wesentlich auf die lenkende Wirkung der 

raftfahrzeugsteuer zurückzuführen. K 
     

 
Bei der Einführung verbrauchsarmer Pkw wird ein 
ähnliches Vorgehen wie bei der Einführung des 
Katalysators (Grenzwertsetzung und Steuerbefreiung) 
rfolgreich sein. e 

     

Kosten trifft 
voll zu 

trifft 
eher zu 

trifft eher 
nicht zu 

trifft gar 
nicht zu 

keine 
Antwort

 
Höhere Anschaffungskosten führen dazu, dass Pkw 
änger gefahren werden. l  

     

Preissteigerungen bei den laufenden Unterhaltskosten 
beeinflussen den Neuwagenkauf mehr als 

reissteigerungen bei den Anschaffungskosten. P 
     

 
Höhere Anschaffungskosten sollten sich für 
verbrauchsarme Pkw innerhalb von zwei bis drei 
ahren amortisieren. J 

     
 
Steigende Unterhaltskosten werden als erstes durch 
Einsparungen in anderen Lebensbereichen 

usgeglichen. a 
     

 
Durch eine absehbare kontinuierliche Erhöhung der 
verbrauchsabhängigen Pkw-Kosten entstehen für den 
Neuwagenkäufer klare Anreize verbrauchsarme 

ahrzeuge zu kaufen. F 
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FRAGE 5:   Neuwagenpreis 
 
Es gibt verschiedene technische Möglichkeiten, den Normverbrauch von Pkw zu senken. Bewerten 
Sie bitte für jede genannte Technik, um wie viel die Technik den Neupreis eines durchschnittlichen 
Pkws erhöht, wenn sie in die Serienproduktion einfließen würde. 
 

Erhöhung Neuwagenpreis in Prozent 
Technikpotenzial < 5% 5% 10% 15% > 15% keine 

Antwort
Benzin-Direkteinspritzung       
Brennstoffzellenantrieb       
Automatische Motorabschaltung im Stillstand       
Automatisiertes Schaltgetriebe       
Stufenloses Automatikgetriebe       
 
Materialien und Bauweisen, die zu einer 
spürbaren Reduzierung des Fahrzeuggewichts 
ühren f 

      

Starter-Generator       
 
Andere wichtige Entwicklungen: 
 
 
 

      

 
 
 
 
FRAGE 6:   Reaktion von Neuwagenkäufern 
 
In dieser Frage geht es um die Reaktion von Neuwagenkäufern auf Änderungen der Anschaffungs- 
und Unterhaltskosten. 

 
Zunächst zu den Anschaffungskosten 

(1) Wenn die Preise von Neuwagen spürbar ansteigen, wie würden die Kunden Ihrer Meinung nach 
am ehesten reagieren, wenn sie sparen müssten? Kreuzen Sie bitte drei Ausweichreaktionen an. 

 
Ausweichreaktionen der Neuwagenkäufer  
 
Verzicht auf zusätzliche Komfortausstattung wie z.B. Schiebedach, elektrische 

ensterheber, Sitzheizung F 
 

Verzicht auf optische Aufwertung wie z.B. Sonderlackierung, Leichtmetallfelgen  
Verzicht auf Klimaanlage  
Verzicht auf Seiten- und Kopfairbags (neben vorhandenen Frontairbags)  
Verzicht auf Elektronisches Stabilitätsprogramm (Anti-Schleuder-Hilfe)  
Wahl einer Variante mit geringerer Motorleistung  
Umstieg auf günstigeren Anbieter der gleichen Größen- und Leistungsklasse  
Wahl einer Dieselvariante  
Wahl eines insgesamt kleineren Fahrzeugs  
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(2) Eine entscheidende Reaktion für die Senkung des Flottenverbrauchs ist die Wahl eines Pkws mit 
einer sparsameren Motorisierung. Wie stark muss der Anschaffungspreis für einen Neuwagen 
steigen, damit sich die Neuwagenkäufer für eine sparsamere Motorisierung entscheiden? 

Bitte unterscheiden Sie nach Fahrzeugsegmenten, für die jeweils ein typischer Neupreis 
angegeben ist. 

 
Erhöhung des Neuwagenpreises um Fahrzeugsegment 

Neupreis1 eines jeweils typischen 
Modells 10% 20% 30% 40% 50% >50% keine 

Antwort 

Untere Mittelklasse 32.000 DM        
Mittelklasse 46.000 DM        

Obere Mittelklasse 68.000 DM        
Van 48.000 DM        

 

 
Nun zu den Unterhaltskosten 

(3) Wie stark müssen die variablen und fixen Unterhaltskosten Ihrer Meinung nach steigen, damit 
sich ein Käufer beim nächsten Neuwagenkauf für eine sparsamere Motorisierung entscheidet? 

 
Kraftstoffkosten 

Erhöhung der Kraftstoffkosten um Fahrzeugsegment 
Kraftstoffkosten1 eines jeweils 

typischen Modells 10% 20% 30% 40% 50% >50% keine 
Antwort 

Untere Mittelklasse 2.100 DM/Jahr        
Mittelklasse 2.500 DM/Jahr        

Obere Mittelklasse 2.900 DM/Jahr        
Van 3.000 DM/Jahr        

 

Fixkosten 

Erhöhung der Fixkosten um Fahrzeugsegment 
Fixkosten1 eines jeweils typischen 

Modells 10% 20% 30% 40% 50% >50% keine 
Antwort 

Untere Mittelklasse 1.500 DM/Jahr        
Mittelklasse 1.800 DM/Jahr        

Obere Mittelklasse 2.200 DM/Jahr        
Van 2.000 DM/Jahr        

 

 

 

 

                                                           
1 Quelle: ADAC Motorwelt 04 und 05/2001 
Kraftstoffkosten: Ergeben sich aus Normverbrauch, 15.000 km Fahrleistung pro Jahr und 2,12 DM je Liter Superbenzin 
Fixkosten: Kfz-Steuer, Haftpflichtversicherung (100%, Tarif R6), Teilkaskoversicherung (Tarif R7, 300 DM Selbstbeteiligung) 
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FRAGE 7:   Maßnahmenbündel 
 

Bisher wurden die Maßnahmen einzeln betrachtet. Wir möchten Sie nun bitten, aus den gemachten 
Überlegungen heraus ein Maßnahmenbündel zur Senkung des Flottenverbrauchs zu bilden. Welche 
Maßnahmen würden Sie – wenn es Ihre Aufgabe wäre - miteinander kombinieren, damit eine hohe 
lenkende Wirkung im Hinblick auf die Produktion und den Kauf sparsamer Modelle zustande kommt? 
Kreuzen Sie die Maßnahmen bitte an. 
 

Maßnahmen Maßnahmenbündel 
Kraftfahrzeugsteuer  

Kaufsteuer, Luxussteuer  

Abwrackprämien  

Abbau Steuervergünstigungen für Pkw  

Mineralölsteuer  

CO2-Steuer  

Handelbare CO2-Zertifikate  

CO2-Grenzwerte  

Tempolimit auf Autobahnen  

Öko-Label   

Bewusstseinsbildende Kampagnen  

Zusätzliche Maßnahmen  

  

  

  

 
 
Abschließend noch eine Frage zu Ihrer Person 
 
In welchem Bereich sind Sie beruflich tätig? 
 

 Industrie  Wissenschaft und Forschung  Wirtschaftswissenschaften 

 Politik    Verkehrsforschung 
 Umweltverband    Kraftfahrzeugtechnik 

 Verbraucherverband    Umweltforschung 

 Fachjournalismus   Sonstiges_____________ 
 
 
Vielen herzlichen Dank für Ihre Hilfe! 
 

Kommentar zum Fragebogen 
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Anhang 3: 
Ergebnisse der Expertenbefragung 
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Ergebnisse der Expertenbefragung in Form von Häufigkeitstabellen 
 
 
FRAGE 1:   Kaufverhalten und Neuwagenmarkt 
 
 

Angaben in Prozent 
Items zum Kaufverhalten der Neuwagenkäufer 
(n = Zahl der Expertenurteile) 

trifft voll 
zu 

trifft 
eher zu 

trifft 
eher 

nicht zu 
trifft gar 
nicht zu Gesamt 

Der Verbrauch eines Fahrzeugs ist für Neuwagenkäufer 
eines der wichtigsten Kaufkriterien. (n=62) 15% 48% 37% 0% 100% 

Weil Großkunden (Flotteneinkäufer) ihre Fahrzeuge nach 
relativ kurzer Nutzung wieder auf dem Privatmarkt 
verkaufen, verhalten sie sich beim Pkw-Kauf wie 
Privatpersonen. (n=58) 

5% 33% 53% 9% 100% 

Käufer kleiner Pkw sind preissensibler als Käufer großer 
Pkw. (n=62) 52% 45% 3% 0% 100% 

Steigende Neuwagenpreise bewirken die Wahl eines 
schwächer motorisierten Modells. (n=60) 3% 33% 58% 5% 100% 

Komfort- und Prestigeansprüche sind für 
Neuwagenkäufer entscheidender als die Höhe des 
Treibstoffverbrauchs. (n=62) 

18% 65% 15% 3% 100% 

Die derzeitige Beliebtheit des Diesels ist zum großen Teil 
auf den psychologischen Effekt der geringeren Kosten 
beim Tanken zurückzuführen. (n=62) 

34% 55% 10% 2% 100% 

Neuwagenkäufer kalkulieren beim Kauf eines Pkws die 
Unterhaltskosten sehr genau. (n=61) 3% 28% 59% 10% 100% 

Tabelle 1: Items zum Kaufverhalten der Neuwagenkäufer, Angaben in Prozent 
 

Angaben in Prozent 

Items zum Pkw-Neuwagenmarkt 
(n = Zahl der Expertenurteile) ja ganz 

sicher 
ja wahr-
schein-

lich 

nein 
wahr-

scheinl. 
nicht 

nein 
ganz 

sicher 
nicht 

Gesamt 

Die Zahl der jährlichen Neuzulassungen wird bis 2010 
unter 4 Millionen bleiben. (n=50) 8% 72% 18% 2% 100% 

Bis 2010 wird es in allen Fahrzeugklassen zu einer 
deutlichen Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs 
kommen. (n=62) 

29% 57% 15% 0% 100% 

Der Anteil der Neuwagen mit Dieselmotor wird in den 
kommenden Jahren über 40% steigen. (n=58) 10% 38% 50% 2% 100% 

Eine Zunahme des Marktanteils schwächer motorisierter 
Fahrzeuge ist absehbar. (n=62) 2% 34% 57% 8% 100% 

Die Wünsche der Käufer werden immer individueller mit 
der Folge eines immer ausdifferenzierteren 
Fahrzeugangebotes. (n=60) 

35% 58% 7% 0% 100% 

Der Anteil der Frauen an den Neuwagenkäufern wird 
steigen. (n=61) 34% 59% 7% 0% 100% 

Es werden vermehrt extrem verbrauchsarme Pkw als 
teure Sondermodelle auf den Markt kommen. (n=60) 10% 53% 33% 3% 100% 

Mit Einführung von direkteinspritzenden Benzinmotoren 
wird der Anteil der Neuwagen mit Dieselmotor 
stagnieren. (n=54) 

50% 44% 6% 0% 100% 

Der Trend zum Van oder anderen verbrauchsintensiven 
Fahrzeugen setzt sich fort. (n=60) 50% 44% 6% 0% 100% 

Tabelle 2: Items zum Pkw-Neuwagenmarkt, Angaben in Prozent 
 
 

 149



 

Angaben in Prozent 
Items zur Fahrzeugtechnik 
(n = Zahl der Expertenurteile) 

ja ganz 
sicher 

ja wahr-
schein-

lich 

nein 
wahr-

scheinl. 
nicht 

nein 
ganz 

sicher 
nicht 

Gesamt 

Durch den Einsatz von neuen Bauweisen und Materialien 
wird das Gewicht von Fahrzeugen in den nächsten 
Jahren deutlich reduziert. (n=63) 

21% 52% 27% 0% 100% 

Der Erdgasantrieb wird bis zum Jahr 2010 unter 5% 
Marktanteil bleiben. (n=58) 21% 53% 27% 0% 100% 

Wenn die Rahmenbedingungen es erfordern, kann die 
Industrie durch die Umsetzung der vorhandenen 
Spartechniken wesentlich verbrauchsärmere Pkw 
anbieten. (n=58) 

62% 29% 9% 0% 100% 

Pkw mit Brennstoffzelle werden bis zum Jahr 2010 nur 
einen marginalen Marktanteil (< 3%) haben. (n=61) 41% 53% 7% 0% 100% 

Pkw mit einem erheblich niedrigeren Normverbrauch 
werden nur realisierbar sein, wenn die Nutzer gewisse 
Einschränkungen (z.B. niedrigere Höchstgeschwindigkeit, 
Verzicht auf Komfortausstattung) in Kauf nehmen. (n=60)

28% 40% 25% 7% 100% 

Mit den vorhandenen Technologien ist eine Reduktion 
des Flottenverbrauchs um 25% bis 2010 gegenüber 2000 
erreichbar. (n=60) 

35% 32% 23% 10% 100% 

Tabelle 3: Items zur Fahrzeugtechnik, Angaben in Prozent 
 
 
FRAGE 2:   Instrumente 
 

Rang Maßnahme (n=62) Anzahl der 
Nennungen 

1 Mineralölsteuer 37 

2 CO2-Steuer 31 

3 Kraftfahrzeugsteuer 23 
4.1 
4.2 

Bewusstseinsbildende Kampagnen und 
CO2-Grenzwert 21 

5 Tempolimit auf Autobahnen 18 

6 Handelbare CO2-Zertifikate 10 

7 Kaufsteuer, Luxussteuer 9 
8.1 
8.2 

Abwrackprämie 
Abbau Steuervergünstigungen 5 

9 Öko-Label 4 

Tabelle 4: Instrumente zur Reduktion des Flottenverbrauchs 
nach Rangfolge der Nennungen (absolute Zahlen) 
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FRAGE 3:   Gestaltung der Maßnahmen 
 

Gesellschaftliche Akzeptanz 
(n zw. 42 u. 53) 

Wirkung auf Flotten-
verbrauch (n zw. 41 u. 52) Kfz-Steuer 

(n = Zahl der Expertenurteile) 

Effizien-
teste 

Maßn. 
(n=42) hoch mittel gering hoch mittel gering 

System wie bisher, jedoch höhere 
steuerliche Vergünstigungen für Drei- und 
Vier-Liter Autos. 

19% 72% 22% 7% 13% 46% 41% 

Abschaffung und Umlegung der Kfz-Steuer 
auf die Mineralölsteuer. 19% 20% 52% 28% 25% 43% 32% 

Anstelle der Besteuerung von 
Hubraumklassen: Besteuerung der CO2-
Emission in Abhängigkeit vom Gewicht des 
Fahrzeugs (g CO2/100 km pro Tonne 
Leergewicht); auch schwere Fahrzeuge 
können günstige Steuersätze erreichen. 

2% 19% 63% 19% 17% 38% 45% 

Besteuerung ausschließlich nach der Höhe 
der CO2-Emission; je höher der Verbrauch 
eines Pkws, um so höher der Steuersatz. 

52% 17% 38% 45% 21% 43% 36% 

In Übergangsphase: Besteuerung nach 
CO2-Emission in Abhängigkeit des 
Fahrzeuggewichts; später Verschärfung: 
reine CO2-Emissionssteuer. 

7% 19% 45% 36% 20% 63% 17% 

Tabelle 5: Maßnahmenvarianten der Kfz-Steuer: Einschätzung der gesellschaft-
lichen Akzeptanz und der Wirkung auf den Flottenverbrauch 

 
Gesellschaftliche Akzeptanz 

(n zw. 42 u. 50) 
Wirkung auf Flotten-

verbrauch (n zw. 42 u. 50) Mineralölsteuer 

(n = Zahl der Expertenurteile) 

Effizien-
teste 

Maßn. 
(n=36) hoch mittel gering hoch mittel gering 

Kompensation des sinkenden 
Kraftstoffverbrauchs von Pkw durch höhere 
Mineralölsteuer. Die Höhe der 
Mineralölsteuer pro Kilometer bleibt gleich. 

8% 5% 31% 64% 7% 41% 52% 

Deutliche Anhebung der Mineralölsteuer 
über das heutige Niveau hinaus und damit 
Anstieg der Höhe der Mineralölsteuer pro 
Kilometer. 

39% 0% 10% 90% 38% 48% 15% 

Fortschreibung der stufenweisen Anhebung 
der Mineralölsteuer im Rahmen der 
Ökosteuer. 

53% 0% 32% 68% 26% 50% 24% 

Tabelle 6: Maßnahmenvarianten der Mineralölsteuer: Einschätzung der gesell-
schaftlichen Akzeptanz und der Wirkung auf den Flottenverbrauch 
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Gesellschaftliche Akzeptanz 
(n zw. 35 u. 37) 

Wirkung auf Flotten-
verbrauch (n zw. 35 u.38) CO2-Grenzwert 

(n = Zahl der Expertenurteile) 

Effiziente
ste Maßn. 

(n=27) 
hoch mittel gering hoch mittel gering 

CO2-Grenzwert, der im Mittel über alle 
verkauften Neuwagen eines Herstellers 
eingehalten werden muss. 

11% 26% 63% 11% 17% 66% 17% 

CO2-Grenzwert in Abhängigkeit vom 
Gewicht.  15% 11% 70% 19% 19% 43% 38% 

Einführung eines festen CO2-Grenzwertes 
für alle Fahrzeuge. 26% 11% 30% 60% 37% 37% 26% 

Zunächst CO2-Grenzwert in Abhängigkeit 
vom Gewicht; später Verschärfung: fester 
Grenzwert, der von allen Neuwagen 
eingehalten werden muss. 

33% 5% 68% 27% 32% 57% 11% 

CO2-Grenzwert in Abhängigkeit von der 
Motorleistung. 15% 11% 66% 23% 17% 31% 51% 

Tabelle 7: Maßnahmenvarianten des CO2-Grenzwertes: Einschätzung der gesell-
schaftlichen Akzeptanz und der Wirkung auf den Flottenverbrauch 

 
Gesellschaftliche Akzeptanz 

(n zw. 38 und 49) 
Wirkung auf Flotten-

verbrauch (n = 34 u. 48) Abwrackprämie 

(n = Zahl der Expertenurteile) 

Effiziente
ste Maßn. 

(n=31) 
hoch mittel gering hoch mittel gering 

Generelle Zahlung einer Abwrackprämie 
bei der Stillegung eines alten Fahrzeugs. 18% 50% 29% 21% 5% 27% 68% 

Einführung einer gestaffelten 
Abwrackprämie in Abhängigkeit davon, wie 
sparsam das neu angeschaffte Fahrzeug 
ist. 

82% 56% 29% 15% 16% 56% 29% 

Tabelle 8: Maßnahmenvarianten der Abwrackprämie: Einschätzung der gesell-
schaftlichen Akzeptanz und der Wirkung auf den Flottenverbrauch 

 
Gesellschaftliche Akzeptanz 

(n zw. 38 und 49) 
Wirkung auf Flotten-

verbrauch (n zw. 34 u. 48) Kauf-/ Luxussteuer 

(n = Zahl der Expertenurteile) 

Effiziente
ste Maßn. 

(n=31) 
hoch mittel gering hoch mittel gering 

Erhebung einer Kaufsteuer auf alle 
neuzugelassenen Pkw. 0% 0% 8% 92% 0% 12% 88% 

Lediglich verbrauchsintensive Modelle der 
Oberklasse sollen mit einer Kaufsteuer 
belegt werden (Luxussteuer). 

10% 17% 46% 37% 8% 36% 56% 

Staffelung der Kaufsteuer: je 
verbrauchsintensiver der Neuwagen ist, um 
so höher die Kaufsteuer. 

90% 12% 51% 37% 29% 50% 21% 

Tabelle 9: Maßnahmenvariante der Kauf- und Luxussteuer: Einschätzung der 
gesellschaftlichen Akzeptanz und der Wirkung auf den Flotten-
verbrauch 
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Instrument Zusätzlich genannte Maßnahmenvarianten 

Kfz-Steuer Bewertung nach realistischem Fahrzyklus 

Mineralölsteuer Ersatz Mineralölsteuer durch Mautsystem 

CO2-Grenzwert 

• fester Grenzwert, Überschreitung möglich, aber stark 
steigende Kfz-Steuer 

• Herstellerübgreifender CO2-Grenzwert als Mittel über 
Neufahrzeuge 

• Herstellerspezifischer Grenzwert, der bei jetzigem Wert startet 
und kontinuierlich sinkt 

Kauf-/ Luxussteuer Bonus-Malus-Lösungen 

Tabelle 10: Zusätzlich genannte Maßnahmenvarianten bei Frage 3 
 
 
FRAGE 4:   Maßnahmen und Kosten 
 

Angaben in Prozent 
Items zu Maßnahmen 
(n = Zahl der Expertenurteile) 

trifft voll 
zu 

trifft 
eher zu 

trifft 
eher 

nicht zu 
trifft gar 
nicht zu Gesamt 

Die Einführung eines Tempolimits fördert die Produktion 
und den Kauf von Pkw mit niedrigeren Motorleistungen. 
(n=63) 

10% 41% 40% 10% 100% 

Da Diesel-Pkw pro Liter Kraftstoff eine leicht höhere 
Menge CO2 emittieren als Benziner, sollte der 
Mineralölsteuersatz von Diesel auf den von Benzin 
angehoben werden. (n=57) 

23% 37% 14% 26% 100% 

Die Ausgabe von handelbaren CO2-Zertifikaten in Höhe 
des derzeitigen Flottenverbrauchs an die Hersteller und 
deren schrittweise Abwertung führen zu einer effizienten 
Reduktion des Flottenverbrauchs. (n=51) 

18% 43% 33% 6% 100% 

Bewusstseinsbildende Werbekampagnen wirken erst 
dann, wenn sie mit ähnlichem Aufwand wie die Werbung 
von Herstellern betrieben werden. (n=60) 

28% 55% 15% 2% 100% 

Ein Label, das den Treibstoffverbrauch und die CO2-
Emission eines Neuwagens mit dem anderer vergleicht, 
ist ein wirksames Instrument, den Kauf sparsamer Pkw 
zu unterstützen. (n=63) 

10% 51% 37% 3% 100% 

Die erfolgreiche Einführung des Katalysators ist 
wesentlich auf die lenkende Wirkung der 
Kraftfahrzeugsteuer zurückzuführen. (n=58) 

19% 48% 28% 5% 100% 

Bei der Einführung verbrauchsarmer Pkw wird ein 
ähnliches Vorgehen wie bei der Einführung des 
Katalysators (Grenzwertsetzung und Steuerbefreiung) 
erfolgreich sein. (n=61) 

25% 62% 12% 2% 100% 

Tabelle 11: Items zu Maßnahmen, Angaben in Prozent 
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Angaben in Prozent 
Items zu Kosten 
(n = Zahl der Expertenurteile) 

trifft voll 
zu 

trifft 
eher zu 

trifft 
eher 

nicht zu 
trifft gar 
nicht zu Gesamt 

Höhere Anschaffungskosten führen dazu, dass Pkw 
länger gefahren werden. (n=60) 13% 52% 33% 2% 100% 

Preissteigerungen bei den laufenden Unterhaltskosten 
beeinflussen den Neuwagenkauf mehr als 
Preissteigerungen bei den Anschaffungskosten. (n=57) 

5% 49% 37% 9% 100% 

Höhere Anschaffungskosten sollten sich für 
verbrauchsarme Pkw innerhalb von zwei bis drei Jahren 
amortisieren. (n=59) 

27% 66% 5% 2% 100% 

Steigende Unterhaltskosten werden als erstes durch 
Einsparungen in anderen Lebensbereichen 
ausgeglichen. (n=59) 

14% 59% 25% 2% 100% 

Durch eine absehbare kontinuierliche Erhöhung der 
verbrauchsabhängigen Pkw-Kosten entstehen für den 
Neuwagenkäufer klare Anreize verbrauchsarme 
Fahrzeuge zu kaufen. (n=63) 

30% 64% 6% 0% 100% 

Tabelle 12: Items zu Kosten, Angaben in Prozent 
 
 
FRAGE 5:   Neuwagenpreis 
 

Erhöhung Neuwagenpreis in Prozent Technikpotenzial 
(n = Zahl der Expertenurteile) < 5% 5% 10% 15% > 15% Gesamt 

Benzin-Direkteinspritzung (n=38) 37% 50% 8% 5% 0% 100% 

Brennstoffzellenantrieb (n=39) 3% 3% 5% 13% 77% 100% 

Automatische Motorabschaltung im 
Stillstand (n=38) 74% 24% 0% 3% 0% 100% 

Automatisiertes Schaltgetriebe (n=39) 39% 41% 21% 0% 0% 100% 

Stufenloses Automatikgetriebe (n=39) 23% 46% 31% 0% 0% 100% 

Materialien und Bauweisen, die zu einer 
spürbaren Reduzierung des 
Fahrzeuggewichts führen (n=40) 

5% 25% 40% 20% 5% 100% 

Starter-Generator (n=24) 54% 25% 17% 4% 0% 100% 

Tabelle 13: Auswirkung der Umsetzung von Technikpotenzialen  
auf den Neuwagenpreis von Pkw 
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FRAGE 6:   Reaktion von Neuwagenkäufern 
 

Rang Ausweichreaktionen der Neuwagenkäufer Anzahl der 
Nennungen 

1 Umstieg auf günstigeren Anbieter 48 

2 Verzicht auf optische Aufwertung 29 

3 Verzicht auf Komfortausstattung 26 

4 Wahl eines kleineren Fahrzeugs 24 

5 Wahl geringere Motorleistung 19 

6 Wahl einer Dieselvariante 16 

7 Verzicht auf elektronisches Stabilitätsprogramm 13 

8 Verzicht auf Seiten- und Kopfairbags 7 

9 Verzicht auf Klimaanlage 6 

Tabelle 14: Ausweichreaktionen der Neuwagenkäufer nach 
Anzahl der Nennungen 

 
Erhöhung des Neuwagenpreises um Fahrzeugsegment 

Neupreis eines jeweils typischen 
Modells 10% 20% 30% 40% 50% >50% Gesamt 

Untere Mittelklasse (n=45) 
16.361 EUR [32.000 DM]  36% 62% 0% 0% 0% 2% 100,% 

Mittelklasse (n=45) 
23.519 EUR [46.000 DM] 7% 67% 22% 2% 0% 2% 100% 

Obere Mittelklasse (n=44) 
34.768 EUR [68.000 DM] 5% 30% 34% 23% 5% 5% 100% 

Van (n=44) 
24.542 EUR [48.000 DM] 9% 55% 21% 9% 5% 2% 100% 

Tabelle 15: Erforderlicher Anstieg des Anschaffungspreises damit eine 
sparsamere Motorisierung gewählt wird, Angaben in Prozent 

 
Erhöhung der Kraftstoffkosten um Fahrzeugsegment 

Kraftstoffkosten eines jeweils 
typischen Modells 10% 20% 30% 40% 50% >50% Gesamt 

Untere Mittelklasse (n=44) 
1.074 EUR/ Jahr [2.100 DM/ Jahr] 21% 50% 21% 5% 0% 5% 100,% 

Mittelklasse (n=44) 
1.278 EUR/ Jahr [2.500 DM/ Jahr] 5% 34% 39% 11% 7% 5% 100% 

Obere Mittelklasse (n=43) 
1.483 EUR/ Jahr [2.900 DM/ Jahr] 2% 9% 33% 28% 16% 12% 100% 

Van (n=44) 
1.534 EUR/ Jahr [3.000 DM/ Jahr] 7% 26% 33% 16% 14% 5% 100% 

Tabelle 16: Erforderlicher Anstieg der Kraftstoffkosten damit eine spar-
samere Motorisierung gewählt wird, Angaben in Prozent 
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Erhöhung der Fixkosten um Fahrzeugsegment 
Fixkosten eines jeweils typischen 

Modells 10% 20% 30% 40% 50% >50% Gesamt 

Untere Mittelklasse (n=43) 
767 EUR/ Jahr [1.500 DM/ Jahr] 21% 42% 23% 2% 7% 5% 100,% 

Mittelklasse (n=43) 
920 EUR/ Jahr [1.800 DM/ Jahr] 5% 37% 28% 16% 9% 5% 100% 

Obere Mittelklasse (n=42) 
1.125 EUR/ Jahr [2.200 DM/ Jahr] 0% 14% 31% 29% 10% 17% 100% 

Van (n=43) 
1.023 EUR/ Jahr [2.000 DM/ Jahr] 5% 35% 28% 12% 14% 7% 100% 

Tabelle 17: Erforderlicher Anstieg der Fixkosten damit eine sparsamere 
Motorisierung gewählt wird, Angaben in Prozent 

 
 
FRAGE 7:   Maßnahmenbündel 
 

Rang Maßnahmen Anzahl der 
Nennungen 

1 Bewusstseinsbildende Kampagnen 37 

2 CO2-Steuer 35 

3 Mineralölsteuer 32 

4 Kraftfahrzeugsteuer 26 

5 CO2-Grenzwert 23 

6 Tempolimit auf Autobahnen 20 

7.1 
7.2 

Abwrackprämie 
Öko-Label 13 

8.1 
8.2 

Kaufsteuer, Luxussteuer 
Handelbare CO2-Zertifikate 10 

9 Abbau Steuervergünstigungen 8 

Tabelle 18: Instrumente zur Reduktion des Flottenverbrauchs 
nach Rangfolge der Nennungen (absolute Zahlen) 

 
 
Frage zur beruflichen Tätigkeit 
 

Berufliche Tätigkeit im Bereich absolute Zahlen in Prozent 

Industrie 11 18% 

Politik 10 16% 

Umweltverband 5 8% 

Verbraucherverband 3 3% 

Fachjournalismus 1 3% 

Wissenschaft und Forschung 33 52% 

Gesamt 63 100% 

Tabelle 19: Tätigkeitsbereich der befragten Experten 
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