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Institut fur Flughafenwesen und Luftverkehr

7 Aufgabenfelder » Optimierung und Unterstiitzung der Flughafenprozesse
im Hinblick auf hohere Punktlichkeit, Verlasslichkeit
und Effizienz im Terminal

» Bewertung von Technologien und Verfahren
» Reduzierung der Umweltbelastung
» Politikberatung

» Konzeption, Wirksamkeitsanalyse und Bewertung von
ordnungspolitischen Instrumenten und technischen
Einrichtungen

Quelle DERSS

» Marktbeobachtung und -analysen (z. B. Low-Cost-
Carrier)

ca. 45 MA an den zwei
Standorten Koln und
Braunschweig
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» Okonomische Auswirkungen des Luftverkehrs



Institut fur Flughafenwesen und Luftverkehr

/Luftverkehrsforschunh / Flughafenforschung\

Luftverkehrs- Flughafen-
entwicklung management
z.B. Luftverkehrsprognosen z.B. Prozessanalyse
Luftverkehrs- Flughafen-
dkonomie simulation
z.B. mikroskopische
2 B. Emissionshandel Schnellzeitsimulation
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Institut fur Flughafenwesen und Luftverkehr

Flughafenmanagement

7 Airport Collaborative Decison Making

4

7

4

Bezogen auf Flugereignis
Vernetzung beteiligter Stakeholder

Besteht aus mehreren
Konzeptelementen

Fokus: Flugsicherungsprozesse

Quelle Eurocontrol Alrpoi Opersiis

7 Total Airport Management
—~ Erweiterung des Zeithorizontes
7 Betrachtung des Gesamtaufkommens
7 Kernelement: Leitstand
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integrierte Betrachtung
land- und luftseitiger
Prozesse
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Unterstutzungssysteme
konzipieren und prototypisch
umsetzen.

Gemeinsame
Entscheidungsfindung

Passagier-, Fracht-,
Gepackprozesse

Quelle DLR
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Flughafensimulation

— Mittlere Verweilzeit (Wartezeit + Bediendauer) in Abhangigkeit der
Auslastung einer Bedienstelle e o

O Verweilzeit pro Nachfrager

' Auslastung

! Auslastung = Nachfrager / Kapazitat
DLR
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Flughafensimulation

O Wartezeit pro Nachfrager

a

W(K2) |

Sattigungskapazitat

W(K:)

o

— " Bedienungen pro Stunde

Ky Ko
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Flughafensimulation

O Wartezeit pro Nachfrager

a

alte Sattigungskapazitat
neue Sattigungskapazitat

W(K:1) =WI(Ks)

—Beméntngen ] Bedienungen
K; pro Stuhde pro Stunde
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Flughafensimulation
3. Reduktion der stochastischen Einflusse

O Wartezeit pro Nachfrager

a

Sattigungskapazitat

W(K:1) =WI(Ks)

o

— " Bedienungen pro Stunde

Ki Ko
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Flughafensimulation

7 Simulation landseitiger Prozesse am Flughafen
~ Passagiere, Fracht

7 Optimierung von bestehenden Infrastrukturen
— Zeit, Kosten, Level of Service

7 Neuplanung von Infrastrukturen
—~ Bauliche Veranderungen
7 Retailzonen

—~ Betrachtung zuklnftiger Szenarien ;
7 Analyse Luftverkehrsprognosen 3
7 Auslastungsanalyse
7 Bedarfsbestimmung

Deutsches Zentrum
fiir Luft- und Raumfahrt eV, Folie 12
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Flughafensimulation

Nutzung “remote check-in” (%)
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Was passiert, wenn in Zukunft Gber 40% aller Passagiere nicht mehr am Check-In
Schalter einchecken, sondern zum Beispiel Uber das Internet?
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Flughafensimulation
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— +26% jv
43
12
Mobile _ 17 o
phone 2
Internet | 15
2009 2012
SITA 2009
Société Internationale de Télécommunication Aéronautique

# Deutsches Zentrum
DLR fiir Luft- und Raumfahrt eV,

in der Helmholtz-Gemeinschaft

PAX
400 . Warteschlangen an den Sicherheitsschleusen
350 . A
T
300 =3
s i
i “'
250 - ' : ‘
e DA
200 - . s i
" R
150 1" T‘r FA \
& ol v
R0 W AR
: LR \
50 - r ' - ;' \‘
0. ey 2009&]' i ‘l Uhrzeit
2:24 4:48 712 9:36 12:00 14:24 16:48 19:12 21:36 0:00

‘ 80%-20% * 60%-40% = 60%-40% 30min‘

Erhdhung der zu erwartenden Wartezeiten 2012

um Faktor 2.7 bei gleichem Ankunftsverhalten

um Faktor 4.2 bei 30minatiger Verschiebung der eingecheckten Passagiere
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Variante 1: Treppen innen

34 Sitzpl., -

32 Sitzpl.

Variante 2: Treppen auBen @B o o [ rweoms | o

Save Cpcts |

= ATF
i [7790 Wegneubsrechnungen: 645
T 7 WARINENG | FEreon U Can T ORI M [ SO0 TGt pOTT NS08 warkii Sed OF £011 Sel (ST U T8 )., PHILEED LUeeig Moot Cooronanes.
A 1 7 . ssrudabon paused.
39 Sitzpl.

40 Sitzpl.

32 Sitzpl.

# Deutsches Zentrum
DLR fiir Luft- und Raumfahrt eV Folie 15

in der Helmholtz-Gemeinschaft




SJystem.out.println{"zibht 2= Fragen?™"):

while {(questions = 0) {
question string = voice.readline():;
String answer = answver dquestion{dquestion string):;

Svstem.out.,.println{answer) ;

questions-—--;

}
SJystem.out.println{"Vielen Dank fir Ihre Lufmerksamkeit. ") :
lI."'.'.".'.'

* Beate Urhan Florian REudolph

* heate.urbanfddlr.de florian.rudolphidlr.de

* 0531/295-3068 O531/295-2587

+
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Flughafensimulation
Anwendungsbe

ispiel 2

kamera erfasst die Personen im Sicht-

feld.
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Flughafensimulation
Anwendungsbeispiel 2

Die grau markierte Uberwachungs-
kamera erfasst die Personen im Sicht-
feld.

Dieses ist eingeschrankt, da sich
inmitten des Raumes ein Hindernis
befindet.
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Flughafensimulation
Anwendungsbeispiel 2

Die grau markierte Uberwachungs-
kamera erfasst die Personen im Sicht-
feld.

Dieses ist eingeschrankt, da sich
inmitten des Raumes ein Hindernis
befindet.

Im sich ergebenden statischen
Schatten hinter dern Hindernis sind
die beiden Personen B und C nicht zu
erkennen.
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Flughafensimulation
Anwendungsbeispiel 2
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Die grau markierte Uberwachungs-
kamera erfasst die Personen im Sicht-
feld.

Dieses ist eingeschrankt, da sich
inmitten des Raumes ein Hindernis
befindet.

Im sich ergebenden statischen
Schatten hinter dem Hindernis sind
die beiden Personen B und C nicht zu
erkennen.

Die weiteren im Raum befindlichen
Persanen A, D, E und F sind grund-
satzlich erfassbar, jedoch ist
momentan Person F van Person E
verdeckt; F befindet sich also in einem
dynamischan Schatten.



Flughafensimulation
Anwendungsbeispiel 2
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Die grau markierte Uberwachungs-
kamera erfasst die Personen im Sicht-
feld.

Dieses ist eingeschrankt, da sich
inmitten des Raumes ein Hindernis
befindet.

Im sich ergebenden statischen
Schatten hinter dem Hindernis sind
die beiden Personen B und C nicht zu
erkennen.

Die weiteren im Raum befindlichen
Personen A, D, E und F sind grund-
satzlich erfasshar, jedoch ist
momentan Person F von Person E
verdeckt; F befindet sich also in einem
dynamischen Schatten.

Die Personen B, D und E verflgen
(ber RFID-Transponder und kénnen
vom Systemn Uber die entsprechende
Sensorik unabhangig von der Kamera
erfasst werden.



