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=7 Aufgabenfelder

Flughafenwesen und Luftverkehr

und Effizienz im Terminal

» Politikberatung

Einrichtungen

Carrier)

» Liberalisierung und Wettbewerbssicherung

ca. 40 MA an den zwei >
Standorten Kdéln und
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» Optimierung und Unterstitzung der Flughafenprozesse
im Hinblick auf hohere Plunktlichkeit, Verlasslichkeit

» Reduzierung der Umweltbelastung

» Konzeption, Wirksamkeitsanalyse und Bewertung von
ordnungspolitischen Instrumenten und technischen

» Marktbeobachtung und -analysen (z. B. Low-Cost-

Makrookonomische Analysen



Flughafenwesen und Luftverkehr

=7 Europaische Kommission
=7 Deutscher Luftverkehrsbericht
=7 Low Cost Monitor
7 Deutsche Luftverkehrsstatistik
=7 Flugpreisanalysen
Durchschnittsbasistarif Durchschnittsbruttopreis
(Nur Flugpreis) (inkl. Steuern/
Gebuhren/Zuschlage)
- fur ausgewahlte Tage -
Ryanair (FR) 32,99 45,16
Easyjet (U2) 0,00 60,92
Germanwings (4U) 74,46 87,13
Air Berlin (AB) 76,77 117,69
Intersky (3L) 0,00 73,18
Wizz (W6) 34,57 37,07
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Wachstumsraten der Flugangebote im weltweiten Luftverkehr

Quelle: OAG 2009, DLR 2009
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Flughafenwesen und Luftverkehr

/Luftverkehrsforschunh / Flughafenforschung\

Luftverkehrs- Flughafen-
entwicklung management
z.B. Luftverkehrsprognosen z.B. Prozessanalyse
Luftverkehrs- Flughafen-
dkonomie simulation
z.B. mikroskopische
2 B. Emissionshandel Schnellzeitsimulation
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Flughafensimulation
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Flughafensimulation

=7 Mittlere Verweilzeit (Wartezeit + Bediendauer) in Abhangigkeit der

Auslastung einer Bedienstelle
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@ Verweilzeit pro Nachfrager
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~ Auslastung

Auslastung = Nachfrager / Kapazitat



Flughafensimulation

@ Wartezeit pro Nachfrager
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Flughafensimulation

@ Wartezeit pro Nachfrager

3

alte Sattigungskapazitat
neue Sattigungskapazitat

W(K1) =W(Kx)

»

—mngen ] Bedienungen
Ky pro Stulde pro Stunde
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Flughafensimulation
3. Reduktion der stochastischen Einfllisse

@ Wartezeit pro Nachfrager
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Flughafensimulation

=7 Simulation landseitiger Prozesse am Flughafen
7 Passagiere, Fracht

=7 Optimierung von bestehenden Infrastrukturen
7 Zeit, Kosten, Level of Service

=7 Neuplanung von Infrastrukturen
= Bauliche Veranderungen
7 Retailzonen

7 Betrachtung zuklnftiger Szenarien _
7 Analyse Luftverkehrsprognosen -
= Auslastungsanalyse g
7 Bedarfsbestimmung
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Flughafensimulation
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Flughafensimulation

=7 TOMICS Prasentation
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Flughafensimulation
Anwendungsbe

Ispiel 2

kamera erfasst die Personen im Sicht-

Die grau markierte Uberwachungs-
feld.
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Flughafensimulation
Anwendungsbeispiel 2

Die grau markierte Uberwachungs-
kamera erfasst die Personen im Sicht-
feld.

Dieses ist eingeschrankt, da sich
inmitten des Raumes ein Hindernis
befindet.
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Flughafensimulation
Anwendungsbeispiel 2
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Die grau markierte Uberwachungs-
kamera erfasst die Personen im Sicht-
feld.

Dieses ist eingeschrankt, da sich
inmitten des Raumes ein Hindernis
befindet.

Im sich ergebenden statischen
Schatten hinter dern Hindernis sind
die beiden Personen B und C nicht zu
erkennen.
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Flughafensimulation
Anwendungsbeispiel 2
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Die grau markierte Uberwachungs-
kamera erfasst die Personen im Sicht-
feld.

Dieses ist eingeschrankt, da sich
inmitten des Raumes ein Hindernis
befindet.

Im sich ergebenden statischen
Schatten hinter dem Hindernis sind
die beiden Personen B und C nicht zu
erkennen.

Die weiteren im Raum befindlichen
Personen A, D, E und F sind grund-
satzlich erfassbar, jedoch ist
momentan Person F von Person E
verdeckt; F befindet sich also in einem
dynamischan Schatten.
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Flughafensimulation
Anwendungsbeispiel 2
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Die grau markierte Uberwachungs-
kamera erfasst die Personen im Sicht-
feld.

Dieses ist eingeschrankt, da sich
inmitten des Raumes ein Hindernis
befindet.

Im sich ergebenden statischen
Schatten hinter dem Hindernis sind
die beiden Personen B und C nicht zu
erkennen.

Die weiteren im Raum befindlichen
Personen A, D, E und F sind grund-
satzlich erfassbar, jedoch ist
momentan Person Fvon Person E
verdeckt: F befindet sich also in einem
dynamischen Schatten.

Die Personen B, D und E verfligen
(ber RFID-Transponder und kénnen
vom Systemn Uber die entsprechende
Sensorik unabhangig von der Kamera
erfasst werden.



