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LOCAL TRAFFIC SAFETY ANALYZER (LTSA+) 

Abschlussveranstaltung | Potsdam | 23.04.2026

Herzlich willkommen! 

Höhere Sicherheit und verbesserter Verkehrsfluss an Lichtsignalanlagen



Abschlussveranstaltung
Programm

1) Begrüßung

2) Projektpräsentation

ÁProjektarbeit und Projektergebnisse

ÁRückfragen und Diskussion

3) Live-Demonstration des LTSA mit fußgängersensitiver LSA-Steuerung

ÁTestkreuzung und Detektionstechnik

ÁSystemkomponenten

ÁLSA-Steuerung im Betrieb: Kreuzungsrundgang + Datenmonitoring

4) Inhaltlicher Austausch und Networking
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Projektvorstellung
Inhalte

1) Motivation, Zielsetzung und Herausforderungen

2) LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem

3) Projektgeschichte: LTSA und LTSA+

4) Fußgängersensitive LSA-Steuerung

ÁKonzept

ÁFeldimplementierung

ÁAblauf Live-Demo

5) Rückfragen und Diskussion
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Motivation
Die Transformation des Straßenverkehrssystem
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Klima schützen Mobilität sichern

Vernetzung und 

Kommunikation

Verletzliche 
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*VRU: Vulnerable Road Users (verletzliche Verkehrsteilnehmer)

Ziele
Den Umweltverbund als Kern des Verkehrssystems stärken

Die Bedürfnisse von VRU stärken in Kombination mit der Unterstützung des vernetzten 

und automatisierten Fahrens im ÖV für ein sicheres, nachhaltiges und effizientes 

Verkehrssystem für alle Verkehrsteilnehmende.

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

DLR stellt autonomes Stadt-Elektroauto vor - ecomento.de
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Herausforderungen und Potentiale
Automatisiertes Fahren
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ĂBegrenzteñ Umfelderfassung mit fahrzeuginterner Sensorik
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Automatisierte Fahrzeuge benötigen für sicheres und effizientes Fahren (in gewissen 

Situationen) Unterstützung durch externe Systeme?!



Herausforderungen und Potentiale
LSA-Steuerung
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Sicherheits- und Effizienzsystem im Straßenverkehr
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Fokus auf Kfz-Verkehr Kaum Berücksichtigung von Fußgänger/innen

Feste und kurze 

Freigabezeiten

Keine oder 

manuelle Detektion

Lange 

Wartezeiten

é geringe Attraktivitªt f¿r FG und Flexibilitªt 

für LSA-Planende?!
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Herausforderungen und Potentiale
Verkehrstechnik an LSA-Kreuzungen
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Verkehrserfassung und -überwachung

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

Bestehende Infrastruktursysteme bieten eine gute Grundlage für die vollständige 

Umfeld- und Objekterfassung an LSA-Kreuzungen?!

üPotential für Produktweiterentwicklung bzw. -integration
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Kooperation
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Á 40 Jahre Erfahrung in der 

Verkehrstechnik

Á Anbieter von Maut- und 

Verkehrsüberwachungssystemen

Á +20.000 Installationen weltweit

Á Deutsche Forschungseinrichtung

Á Langjährige Erfahrungen aus 

globalen Projekten

Á International führend in der 

Verkehrsforschung 
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LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem
Überblick
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Systembausteine

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

S
c
h
e
m

a
tis

c
h
e
 D

a
rs

te
llu

n
g
 d

e
s
 L

T
S

A

LSA-

Steuerung

LTSA Application Unit

V2X

ÁSensorplattform für 
Umfelderfassung

ÁIntelligente 
Datenprozessierung

ÁV2X-Warnhinweise

ÁFußgängersensitive 
LSA-Steuerung
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üFokus: Förderung VRU + Unterstützung AVF



LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem 
Prototyp

ÁLTSA-Server für Application Software

ÁSensorplattform mit dezentralen 
Detektoren

ÁRSU für die Aussendung von 
V2X-Warnhinweisen

ÁSchnittstelle zur LSA mit adaptiver 
VRU-Steuerung
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Hardware-Komponenten
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Hardware-Komponenten
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LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem 
Prototyp

15

Hardware-Komponenten
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LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem 
Prototyp

ÁLTSA-Server für Application Software

ÁSensorplattform mit dezentralen 

Detektoren

ÁRSU für die Aussendung von 

V2X-Warnhinweisen

ÁLSA mit adaptiver FG-Steuerung
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Hardware-Komponenten
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LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem
Prototyp
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Software-Komponenten

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

Datenanalysemodell
VITRONIC

Datenverarbeitung 
Gefahrensituationen

VITRONIC

Warnhinweise via 
V2X-Kommunikation

VITRONIC

Datenverarbeitung 
LSA-Steuerung

DLR

fußgängersensitive
LSA-Steuerung

DLR

DLR-
Support

Sensordaten

VO-Daten

FG-Parameter
LSA-Daten

VO-Daten

LSA-Daten

Situationsdaten



LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem
Prototyp
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Software-Komponenten: Datenanalysemodell
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LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem
Prototyp
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Warnhinweise via V2X-Kommunikation
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LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem
Prototyp
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Warnhinweise via V2X-Kommunikation
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Projektgeschichte: LTSA und LTSA+
Vergleich: Projektziele

Verbundprojekt zwischen VITRONIC und DLR

ÁErforschung, prototypische Entwicklung und 

Test eines neuartigen Produkts ĂLTSAñ
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LTSA (Vorgänger)

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

LTSA+ (Nachfolger)

DLR-internes Projekt

ÁWeiterentwicklung der Module für 

fußgängersensitive LSA-Steuerungen

Gefördert durch:
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Projektgeschichte: LTSA und LTSA+
Aufgabenschwerpunkte

ÁInnovative Erfassung von Verkehrsteilnehmenden ï insb. VRU
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LTSA (Vorgänger)
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Projektgeschichte: LTSA und LTSA+
Aufgabenschwerpunkte

ÁErstmalige Kopplung von LTSA und LSA
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LTSA (Vorgänger)
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Projektgeschichte: LTSA und LTSA+
Aufgabenschwerpunkte

ÁErstmalige Integration von FG-Daten in die LSA-Steuerung (VITAL)
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LTSA (Vorgänger)
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Projektgeschichte: LTSA und LTSA+
Projektziele

ÁBeliebige fußgängersensitive* LSA-Steuerungen ermöglichen

ÁModule zur Generierung von relevanten FG-Parametern aus LTSA-Daten

ÁModule zur Integration der FG-Parameter in die LSA-Steuerung

ÁErprobung der Module mit ausgewählten Steuerungsstrategien (Funktionen testen + 

Möglichkeiten aufzeigen)

ÁKompatibilität mit gängigen LSA-Systemen (Hardware, Steuerverfahren und Prozesse)

ÁErhöhung Systemreife hin zu vermarktbaren Prototypen für den Transfer
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LTSA+ (Nachfolger)

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026 *automatisierte und bedarfsgerechte Berücksichtigung von Fußgängerinnen und Fußgängern
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Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept

ÁRequest Zones im 

Seitenraum/auf Gehwegen

ÁMoving Zones auf der Furt
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Detektionskonzept
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Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept

29

Generierung von FG-Parametern

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

ÁInput: Objektdatensätze

ÁID

ÁVerkehrsteilnehmertyp

ÁGeschwindigkeit

ÁZone + Abstand zur 

Zonenkante

ÁOutput: Objekt- und 

signalgruppenbezogene 

Verkehrsflussparameter 

ÁÜberquerungswünsche 

(Phasenanforderung + Phasenfolge) 

ÁWartezeiten 

(Phasenanforderung + Phasenfolge)

ÁÜberquerungsvorgänge (Bemessung)

ÁLaufzeitprognosen (Bemessung)

ÁFG-Anzahl

ÁAutomatisierte FG-Datenaufbereitung für LSA-Steuerung



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept

ÁBedarfsgerechtes ĂAuslassenñ oder ĂZu-/Wegschaltenñ von FuÇgªnger-

Signalen

30

Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

ÁBedarfsgerechtes 

ĂAuslassenñ oder ĂZu-/ 

Wegschaltenñ von 

Fußgängersignalen

© CAR 2 CAR Communication Consortium



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁBedarfsgerechtes 

ĂAuslassenñ oder ĂZu-/ 

Wegschaltenñ von 

Fußgängersignalen

© CAR 2 CAR Communication Consortium



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁBedarfsgerechtes 

ĂAuslassenñ oder ĂZu-/ 

Wegschaltenñ von 

Fußgängersignalen

© CAR 2 CAR Communication Consortium



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept

ÁBedarfsgerechtes ĂAuslassenñ oder ĂZu-/Wegschaltenñ von FuÇgªnger-

Signalen

ÁVerlªngerung f¿r ĂNachz¿glerñ
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

ĂNachz¿glerñ

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Ohne LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

ĂNachz¿glerñ

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

ĂNachz¿glerñ

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

ĂNachz¿glerñ

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept

39

Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

ĂNachz¿glerñ

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

ĂNachz¿glerñ

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept

ÁBedarfsgerechtes ĂAuslassenñ oder ĂZu-/Wegschaltenñ von FuÇgªnger-

Signalen

ÁVerlªngerung f¿r ĂNachz¿glerñ

ÁVerlängerung für viele und/oder langsamere Fußgänger
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

langsamere Fußgänger

Ohne LTSA

© CAR 2 CAR Communication Consortium



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

langsamere Fußgänger

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

langsamere Fußgänger

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁBedarfsgerechte 

Verlängerung für 

langsamere Fußgänger

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept

ÁBedarfsgerechtes ĂAuslassenñ oder ĂZu-/Wegschaltenñ von FuÇgªnger-

Signalen

ÁVerlªngerung f¿r ĂNachz¿glerñ

ÁVerlängerung für viele und/oder langsamere Fußgänger

ÁĂSofortñ-Freigabe f¿r FuÇgªnger nach erreichter ĂMaximalñ-Wartezeit oder 

bei bestimmter Anzahl an Fußgängern
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁĂSofortñ-Freigabe für 

Fußgänger 

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Ohne LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁĂSofortñ-Freigabe für 

Fußgänger 

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁĂSofortñ-Freigabe für 

Fußgänger 

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Potentielle Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien
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ÁĂSofortñ-Freigabe für 

Fußgänger 

© CAR 2 CAR Communication Consortium

Mit LTSA



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Konzept
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Mögliche Einsatzbereiche der Flexibilisierungs- bzw. Steuerungsstrategien

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

Strategie / Einsatzbereich Gesamteffizienz FG-Bevorrechtigung
LSA mit besonderen 

Anforderungen

ĂAuslassenñ bzw.

ĂZu-/Wegschaltenñ
x

Verlängerung Nachzügler x

Verlängerung langsame FG
Sicherheit (z.B. Schulweg, 

Altenheim)

Verlängerung FG-Gruppen
Sicherheit oder spezielle 

Nachfrage (z.B. ÖV-Haltestelle)

ĂSofortñ-Freigabe Wartezeit x

ĂSofortñ-Freigabe Gruppen x
spezielle Nachfrage (z.B. ÖV-

Haltestelle)

Minimale Mindestfreigabe + 

bedarfsgerechte Verlängerung
x

Phasenfolge über Wartezeit x x



Projektvorstellung
Inhalte

1) Motivation, Zielsetzung und Herausforderungen

2) LTSA: Integriertes Steuerungs- und Informationssystem

3) Projektgeschichte: LTSA und LTSA+

4) Fußgängersensitive LSA-Steuerung

ÁKonzept

ÁFeldimplementierung

ÁAblauf Live-Demo

5) Rückfragen und Diskussion

52
Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Feldimplementierung

ÁDetektorstandorte

ÁDetektionszonen

ÁRequest Zones im 

Seitenraum/auf Gehwegen

ÁMoving Zones auf der Furt

53

Detektion an Testkreuzung

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026
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Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Feldimplementierung
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Komponenten und Schnittstellen

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

LSA-Logik: 

Schnittstellen- und 

Steuerungsmodule

LSA-Steuergerät

SG-Zustände + 

Konfigurations-

Parameter

DLR Software

FG-Datenaufbereitung für 

LSA-Steuerung

Aufbereitete FG-

Parameter

VITRONIC Software

Erfassung und 

Datenprozessierung

LTSA-

Objektdaten

DLR Software

LTSA-Hardware



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Feldimplementierung
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Signalprogramme

Abschlussveranstaltung "Local Traffic Safety Analyzer", 23.04.2026

ÁSP11: ausgeglichene Anfo/Bemessung für alle (Fußgänger und Kfz)

ÁSP12: FG-Priorisierung nach real gemessener Wartezeit

ÁSP13: FG-Priorisierung bei Personengruppe

ÁSP14: FG-Priorisierung nach real gemessener Wartezeit oder bei 

Personengruppe

ÁSP15: ohne Kfz-Bemessung, aber mit FG-Bemessung + flexibles Auslassen 

oder Zuschalten von FG-Signalen 



Fußgängersensitive LSA-Steuerung
Feldimplementierung
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