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Mobilitat verstehen Mobilitat gestalten

= Gestaltung von Verkehrsmitteln, Verkehrs-
markten und —angeboten sowie Raumen, in
denen Mobilitat und Transport stattfindet

= | 6sungen konzipieren und demonstrieren

= Wirkungen von Lésungen quantifizieren
und bewerten

= Daten erheben und verarbeiten
= Trends analysieren und abbilden

= Handlungsgestaltend unsere Partner aus
Wirtschaft, Kommunen und Politik beraten




MOS- RNT ,,Rethinking Neighborhoods and Transport
Infrastructures DLR

» Wir unterstutzen und begleiten die Mobilitatswende im Quartier
» ... durch die Erprobung, Umsetzung, Evaluation und Weiterentwicklung von Konzepten

und Transformationspfaden gemeinsam mit den Stakeholdern vor Ort

Modell- und indikatorgestutzte

: . Methoden und Tools fur die Flachensparsame, flexible
Entwicklung und Evaluation von : -
) nutzerzentrierte Gestaltung von Nutzungskonzepte fur
Transformationsstufen .
Infrastrukturen Verkehrsinfrastrukturen

disruptiver Quartierskonzepte




Einleitung und Ansatz: Radfahren als Modus mit Potenzial A#y

DLR

» Radfahren vorteilhaft hinsichtlich Umweltwirkungen (nens, etal. 2013; Makarova, et al., 2019;
Watts, et al., 2020), Flachenverbrauch (Géssling, et al., 2016; Will, et al., 2020; Roca-Riu, et al., 2020),

Gesundheit (Grentved et al., 2019; Mueller et al., 2015; Raustorp & Koglin, 2019; Schéfer et al., 2020)

= Aber: bereits auf Wegen zwischen 1 und 2 km Auto mit 46% meist
genutztes Verkehrsmittel insioir 201s)

Verkehrsmittelwahl auf Wegen zwischen 1 und <2 km [%]
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Einleitung und Ansatz: Radfahren als Modus mit Potenzial A#y

DLR

= Zahlreiche Einflussfaktoren auf Mobilitatshandeln - Individuelle Faktoren der
Personen wichtig

= Four Types of Cyclists”: 50-60% der Verkehrsteilnehmenden dem
Radfahren gegenuber ,interessiert aber verunsichert” eingestellt o wvenei 201,01

McNeil 2016; Cabral & Kim 2020 :
) Strong & Fearless, National Survey of 5o Largest Metros

Interested but No Way No How,

Concerne d, 52% 37%

Graphic from Jennifer Dill, Ph.D., Portland State University

= Safety-in-numbers®: mehr Radverkehrsaufkommen fuhrt zu geringem
individuellem Unfallrisiko; Verhaltnis im Mittel 1:0,43 i s siormskau2017)



Methode: Routenwahl - Entscheidungsexperiment

Welche Route wahlen Sie? (2/8) i

]
.

Reisedauer: 10 Minuten

HauptstraBe

keine Radinfrastruktur

zulassige Hichstgeschwindigkeit: 50km/h
Asphalt

keine parkenden Autos

keine StraBenbaume

Deutsch - Cestina - English - EAAnviké - Eesti - Slovensky - Hrvatski - Latviesu - Polski - Pycckuii

Reisedauer: 8 Minuten

HauptstraBe

Radweg

2uldssige Hochstgeschwindigkeit: 50km/h
Asphalt

parkende Autos

StraBenbaume

(O Ich fahre diesen Weg nicht mit dem Fahrrad.

Reisedauer: 15 Minuten
HauptstraBe
geschitzter Radfahrstreifen i

zulassige Hochstgeschwindigkeit. 30km/h
Asphait

keine parkenden Autos

keine StraBenbdume

DLR

21 Routeneigenschaften
in 7 Kategorien variiert

Quantifizierung uber
Reisezeit

Informationen der
Personen

6.863 Teilnehmende mit
54.904 Beobachtungen
(2/3 aus D.)

Statistische Modellierung
des individuellen Nutzens
mit mixed logit Modellen



Bereitschaft fir ldngere Reisezeit ggi.

Referenz (Minuten)

n=3.840 Personen ohne Kind; 623 Personen mit Kind

Differenzierte Einblicke ins Routenwahlverhalten

Hohere Ansprliche bei vulnerablen Gruppen
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Hauptstrafie Nebenstrafie unabhéangig

» Ergebnis: vulnerable Gruppen profitieren starker von

ohne Kind

mit Kind

DLR

Radinfrastruktur

Munchen

i

Athen

hochwertiger Radinfrastruktur [n=35.704 Beobachtungen]

individuelle Unterschiede sind grol3er als strukturelle n=5.296
Beobachtungen]




Willingness to accept longer traveltime for respective infrastructure

Differenzierte Einblicke ins Routenwahlverhalten:
Hohere Anspriche bei innovativen Fahrzeugtypen

Speed limit Bike lane  Bike path  Protected Speed limit Living street Cycle street Asphalt On-street Trees
30km/h bike lane 30km/h parking
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Zusammenfassung #7
DLR

= Empirische Einblicke in Routenwahl im Radverkehr und die
Einflussparameter

» Geschutzte Radfahrstreifen im Hauptnetz und Fahrradstralden im Nebennetz
besonders beliebt

» Vulnerable Gruppen profitieren starker von hochwertiger Radinfrastruktur
» Individuelle Unterschiede grolder als strukturelle

» Besonders wichtig: Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstral3en
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