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Der Handel hat oft Vorbehalte gegentuber Umgestaltungen —

zu Recht?

p DER TAGESSPIEGEL E

Gesperrte Friedrichstrale in Berlin 25.04.2022, 16:47 Uhr

Geschiftsleute fordern Ende der
Verkehrsberuhigung — Senatorin beharrt darauf

Ein Bundnis zeigt mit Daten die Folgen der Sperrung fur Laden auf. Mehrere hatten schlieen
mussen. Die Senatorin sagt: ,.Der flieBende Verkehr bleibt draufen.” von cHrisTIAN LATZ

15 Filialen haben laut Gewerbetreibenden seit Sperrung der FriedrichstraRe bereits geschiossen. FOTO: PICTURE ALLIANCE/DPA

Gewerbetreibende rund um die Friedrichstrale verweisen seit langem auf die
negativen Folgen der Sperrung fiir den Autoverkehr und fordern ein Ende des

Verkehrsversuchs. Nun untermauern sie ihre kritische Haltung erstmals mit

Quelle: https://www.tagesspiegel.de/berlin/gesperrte-friedrichstrasse-in-
berlin-geschaeftsleute-fordern-ende-der-verkehrsberuhigung-senatorin-
beharrt-darauf/28276514.html
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FUR EINE ATTRAKTIVE
FRIEDRICHSTRARBE

STOPPT DEN VERKEHRSVERSUCH ,FLANIERMEILE"

Seit August 2020 lauft der Verkehrsversuch ,Flaniermeile
FriedrichstraRe"” in der Mitte Berlins - durchgefiihrt von der
Senatsverwaltung flir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
sowie dem Bezirkamt Mitte von Berlin.

Was von der Politik als Erfolg verbucht wird und noch auf
weitere StraBenabschnitte ausgeweitet werden

soll, erklaren hier ansassige mittelstandische
Unternehmen, Gewerbetreibende, Hotellerie,
Gastronomen sowie Anrainer fir gescheitert:

LadenschlieBungen, Umsatzriickgange, Besuchermangel,
stillstand, Odnis, die Optik einer Dauerbaustelle und
Berlins peinlichste neue Fahrradrennstrecke - nichts
davon erhoht die Aufenthaltsqualitat in diesem Mitte-
Bereich oder macht die StraRe zu einer Flaniermeile.

Wir, das sind DIE MITTE e.V., der Wirtschaftskreis Mitte
e.V., die IG Gendarmenmarkt e.V., die Freunde und
Férderer Gendarmenmarkt Berlin e.V. sowie die
Zukunft Gendarmenmarkt, machen uns stark fir eine
attraktive FriedrichstraBe.

UNSERE FORDERUNGEN:

Quelle: https://rettet-die-friedrichstrasse.jimdofree.c

" eine pragmatische Verkehrspolitik

Keine Abschaffung der
Parkplatze im Graefekiez!

Wahlen wir neu.

Quelle: DLR 2023; FDP-Friedricsain-Kreuberg 2023 (Flyer)



Analyse von Good-Practice-Beispielen 4#7
Wie kann die Wirkung der MaBnahmen bewertet werden? DLR

= Basis: Evaluation durch die
Projekte vor Ort

» Vergleichende Darstellung fur
Fallstudiensteckbriefe

» Thematische Vertiefungen (lokale
Okonomie, Beteiligungsformate)

= Viele relevante Einflussgrof3en

= Evaluationsschema mit
verschiedenen Bereichen und
Unterkapiteln

Ziele nachhaltiger Mobilitatsverhalten  Aufenthaltsqualitat

Stadtentwicklung & Verkehr
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8 nationale und internationale Good-Practice Beispiele 4#7
DLR

Koln — Severinstralle:

Munchen — Sendlinger StraBe: Mit
Bedenken lokaler Akteure umgehen

Oslo - autoarme Innenstadt:

Pontevedra - ,Fuldgangerisierung”“ der
Innenstadt:

Dessau — Kavalierstral3e:

Berlin — geschutzte Radfahrstreifen und Pop-
Up-Infrastruktur:

Potsdam — Konrad-Wolf-Allee:

Barcelona — Superblocks:

"Quelle: DLR 2023

4 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/aktive-mobilitaet




= Schrittweise Umwandlung zur
FuRgangerzone

» Sddlicher Abschnitt: 2015-2020
= 1-jahriger Verkehrsversuch

= \/orher Einbahnstrale mit Parkstanden auf
beiden Seiten und ohne Fahrradstreifen

= Poller, Stadtmobiliar, Grunflachen, Ruckbau
von 81 Parkplatzen, des Fahrstreifens und
Ausbau FulRweg

= viele verschiedene Beteiligungsformate Quelle: Stadt Miinchen, Foto: Katy Spichal
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Evaluation Verkehrsversuch Sendlinger Str. 4#7
DLR

» Verkehrszahlungen und Befragungen von
Anwohnenden, Passierenden und
Gewerbetreibenden (n = 83)

"7 w2015
2019
Durchschnitt2019 {_______________.

» Umsatze uberwiegend neutral/positiv
entwickelt ; . A R T,

» hohere Aufenthaltsqualitat und mehr
Zufullgehende

» Verbesserung des Image und L A %@_ “, %é
Kundenzufriedenheit w, T %, %, %
b Yy
% %

» Probleme: Erreichbarkeit und Belieferung

Quelle: Miinchen: Es geht aufwarts in der Sendlinger StraRe | Abendzeitung Miinchen (abendzeitung-
muenchen.de)

= Verstetigung nach Verkehrsversuch (2019-
2020)

= Einrichtung von Stadtmobiliar und Begrunung

» Bedeutungszunahme als Einkaufsstrale

15.03.2024



Lokale Okonomie Fakt 1: Kundinnen und Kunden sind
anders unterwegs als Handel erwartet

u Annahme der Handlerlnnen und Handler Einzelhdndler*innen Wahrnehmung
KU ndSChaft, dle UmsatZ bl’lngt, |St vor a”em M(lbililrﬂ.‘N(.‘Ihdl::-l der Kund*innen

Pkw-nutzend

» Studien zeigen, dass

1. der Anteil der Autofahrenden haufig o) rI ﬁ

en Transportmittel

liberschatzt wird =S

2. Personen, die den Umweltverbund nutzen, - %%? Oﬁ? QU
zwar weniger pro Besuch ausgeben, aber . - ) o% | B[}
haufiger kommen M Verkorsmitel

3. vor allem FuRgangerinnen und FulRganger Envenoncel BB $6 0] Temoomeatimwe |
pro Monat mehr ausgeben als Enzelhandiersinnen unterschatzen die Nutzung von Bus oder Fafyrad fur den Einkauf Im Vergleich zur Nutzung von P Die
AUtOfah rende Quelle: https://www.forum-csr.net/default.asp?news=16530

15.03.2024



Lokale Okonomie Fakt 2: Evaluation nicht immer ‘#7
ausreichend, Uberlagerung mit generellen Trends DLR

» Oft fehlende Vorher-Erhebung

» Datenerhebung und —basis nicht
immer vergleichbar

= Uberlagernde globale Trends am
Beispiel der Friedrichstrale

Passantenfrequenz

= Pandemie und Lockdowns
= Mobiles Arbeiten

= Alternative Methoden der
Datenerhebung

MO DI M DO FR SA SO MO DI WM DO FR SA 30 MO DI MI DO FR SA 50 MO DI M DO FR SA 50 MO DI MI DO FR SA 50
2019 2020 2021 2022 2023

Quelle: Haltinner (2024): Friedrichstrale Status Quo

Anzahl Einpendler



Lokale Okonomie Fakt 3: Zahlreiche Beispiele zeigen 4#7
neutrale bis positive Tendenzen DLR

fiir 78 % : Zuwachs oder U m Satz €
o @ “ keine Veranderung
= Aufenthaltsqualitat 1 - ZufulRgehende 1 b v Verkehrsberuigung Senlinger St (Minche)
- Ausgaben 1
. -5 % Umsatz aber Anzahl der Betriebe gegeniiber .
" Erh 9] h un g d er abnehmendem Bundestrend gleichbleibend
. .- . StraBenumgestaltung Severinstr. (Koln)
Auliengastronomieflachen - Umsatze B 20180 ZONE

GaStronomle T +20 % umsatz fiir anliegende Geschifte
. - Parklets mit Fahrradbiigeln (London) Lawlor et al. 2018 (4)
= Untersuchte Studien: Umsatz verandert
zwischen -5% und +102% OB 49 9
+49 70 (o1

= Studie in New York zeigt Steigerungen (gesamter Staditeil +3 %)
Uber mehrere Jahre _ Verénderungen Protected Bicycle Lane (New York) NYCDOT 2012 (12)
brauchen Zeit treten aber ein

+102 % im 3. Jahr (Stadtteil +18 %)

Verkehrsberuhigung (New York)
NYCDOT 2013 (7)

= Steigerung subjektiver Zufriedenheit
konnte beobachtet werden

Quelle: Heldt & Hardinghaus 2022, S. 3
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Wie die lokale Okonomie von UmgestaltungsmafRnahmen 4#7
profitieren kann DLR

» Handlerlnnen sehen Umgestaltungsmalinahmen haufig Partizipation:
kritisch eteiligung

» Fakten zeigen, dass Vorbehalte nur teilweise begrindet:
= Mobilitats- und Ausgabeverhalten anders als eingeschatzt
» Umsatze steigen haufiger, besonders langfristig
» Sensible Themen: Akzeptanz, Gewerbemieten, Belieferung

Temporar und
Zufriedenheit

Schritt fiir rieder
; Schritt zum steigt mit der
Das sollte bei der Umsetzung beachtet werden: Erfolg Realisierung

= Schrittweise temporar, dann verstetigen

= Beteiligung der lokalen Okonomie fir mehr Akzeptanz

Rechtliche
Moglichkeiten
nutzen

» Toleranz fur die Dauer von Veranderungen bilden

= Daten und Beispiele auswerten fur Faktenwissen

= Evaluation starker in Fokus bringen

15.03.2024



Kontakt

Dr. Michael Hardinghaus

DLR Institut far Verkehrsforschung
michael.hardinghaus@dlr.de

Fact Sheets und Broschiire

https://www.umweltbundesamt.de/themen/ver

kehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/aktive-

mobilitaet

Elektronische Bibliothek des DLR
elib.dIr.de
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Schliisselfaktoren fiir eine
erfolgreiche Umgestaltung
des Straflenraums

Ein Blick in die deutsche und europdische Praxis

Umwelt

Fir Mensch & Unm ; R -ll\ Bundesamt
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