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NACHHALTIG MOBIL — f’«%f*?’BERALw

DIE KLEINRAUMIGE VERTEILUNG DES POTENTIALS FUR
NACHHALTIGE MOBILITAT %

Praxistauglichkeit eines neuen Index am Beispiel eines Miinchener Quartiers
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Warum ist es wichtig, das Potential fur nachhaltige
Mobilitat zu bemessen?

» Mobilitatswende erfordert Verkehrsverlagerung,
-vermeidung, vertragliche Abwicklung von Verkehr

= Mobilitat ermdglichen, die Ressourcen und Umwelt schont
und sozial gerecht ist

= Konkret: Erreichbarkeit von Zielorten und Zugang zu
Angeboten jenseits des privaten Pkw flr alle

» Mobilitatsentscheidungen werden haufig am Wohnort
getroffen - Maoglichkeiten flr nachhaltige Mobilitat auf
lokaler Ebene wichtig

» Bedarf an kleinrdumigen Informationen und Daten zu
nachhaltiger Mobilitat als Entscheidungsgrundlage flr
verschiedene Akteure (z.B. Kommunen,
Mobilitatsanbieter, Immobilienwirtschatft)

NaMIx ARL-Kongress 22.06.2023




Wie werden Mobilitatsangebote bisher bewertet?

DLR
V=0MO

Mobilitatsdaten (Beispiele)

OPNV-Reisezeiten Nahversorgung Carsharing-Standorte
-
KA
e
[TTTTTTT] ot P
0 1 2km 2
© Unbebaute Flache . ' '
= Supermérkte © Unbewohnte Fliche Q¥
® Sehr gut (bis 9 Minuten) @ Unkenntlich aus A 9
® Gut (bis 13 Minuten) Grtinden denDSGVO é H R
® Befriedigend (bis 20 Minuten) ® Gewasser =
@ Bis 30 Minuten — StraBen (Klassen 0-III) (Y ]
@ Uber 30 Minuten + Bahnschienen ol
hitps://www.vbb.de/fahrinfo https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-verwaltung/aemter/ https://carsharind.in.bremen.de/

stadtentwicklungsamt/mobilbericht/mobilitaetsbericht_pankow 2020.pdf

Daten sind:
= vielfaltig

= oft komplex und heterogen
= liegen vertellt vor
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https://carsharing.in.bremen.de/
https://www.vbb.de/fahrinfo
https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-verwaltung/aemter/stadtentwicklungsamt/mobilbericht/mobilitaetsbericht_pankow_2020.pdf

Index-Methode ‘#7
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Mdglichkeit der Messung und Darstellung sozialrAumlicher Phanomene
. . . s " Bikeability index
» Indikatoren sind ,,Anzeiger fur Sachverhalte O 120-a65
: : &8 025008
» Zusammenfassung mehrerer Indikatoren zu einer = o605

neuen Variable, die haufig nicht direkt
beobachtbar ist

= Komplexitat reduzieren

= Normative Bewertung (was ist ,gut®, was A )
”SChIeCht“?) Hardinghaus 2021, S. 60 (/J

* Transparenz, Reduktion von Fehlern Beispiel: Bikeability

. o a* Stral3entyp + B * Kreuzungsdichte
" Additiv vs. multiplikativ +y * Radwege an HS + & Griine Wege ...

= Gewichtet vs. ungewichtet a, B, v, 5: Experteneinschatzungen
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Stand der Wissenschaft

Bisherige Indizes / Indikatoren b

= 7.B. Walkabllity-Index von Frank et
al. 2010

» z.B. WBCSD Sustainable Mobility 2
Indicators
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Was ist das Ziel eines Index fur nachhaltige Mobilitat? A#y
DLR

Bestehende Indizes und Tools (Bsp.): V=OMO
» WalkScore

» Mobilitatsindex (A. Rammert)

» GOAT (Plan4Better)

Nachhaltige-Mobilitat-Index

Ein Index zur Bewertung des Potentials fir nachhaltige Mobilitat, der:

» Daten zusammenfuhrt und verstandlich kommuniziert und DABEI

= unterschiedliche Verkehrstrager bertcksichtigt UND

» kleinraumige raumliche Ebenen betrachtet, inkl. Standorte/Quartiere UND
= Moglichkeiten, nachhaltig mobil zu sein abbildet.

NaMIx ARL-Kongress 22.06.2023



Vorgehensweise ‘#7
DLR

V=0MO

Literaturanalyse zur Sammlung von Indikatoren und
Indizes / Datenrecherche

Auswahl relevanter Indikatoren (z.B. beztglich
raumlicher Ebene, Thema)

Operationalisierung und Entwicklung von

Datenbank-Skripten fur die Berechnung des Index

Anwendung auf Quartier in Munchen,
Interpretation und Diskussion mit Praxispartnern

Entwicklung von Geschaftsmodellen fir
verschiedene Anwendungsfalle und Zielgruppen

NaMIx ARL-Kongress 22.06.2023
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Vorgehen der Literaturanalyse ‘#7
DLR

V=0MO

Sammlung Indikatoren aus 10+ Publikationen

Thematische Gruppierung der Indikatoren

Aufnahme haufig verwendeter Indikatoren, die flr nachhaltige Mobilitat relevant sind

Nachhaltigkeit in der Mobilitat bedeutet (Holz-Rau & Jansen 2007):
= gkologisch: Minimierung 0kologischer Belastungen (Emissionen, Ressourcenverbrauch)
= gkonomisch: Sicherung 6konomischer Austauschprozesse
= soziale Dimension: Teilhabe und Gesundheit aller; keine Belastung best. Gruppen

und kann durch drei Strategien erreicht werden (Banister 2008, UBA 2020):
» Verkehrsvermeidung
» Verkehrsverlagerung
= Effizienzsteigerung des Verkehrs

Auswahl von 10 Indikatoren, die unterschiedliche Themen abbilden



Indikatoren

Walkability
Bikeability
OPNV

OPNV

Sharing
Sharing
Nahversorgung

Gesundheitsversorgung
Bildung

Bildung

Anzahl Kreuzungen im Ful3wegnetz

Anteil der Fahrradwege im StralRennetz
Erreichbarkeit langsamer OPNV (Bus, Tram)
Erreichbarkeit schneller OPNV (U-Bahn)
Anzahl verfuigbarer Carsharing-Fahrzeuge
Anzahl verfligbarer Leihrader

Anzahl Supermarkte zu Fufl’ (in 10 Minuten)

Anzahl Gesundheitseinrichtungen zu Fuf3 (in 10
Minuten)

Erreichbarkeit ndchste Grundschule zu Fuld und mit
Fahrrad

Erreichbarkeit nachste weiterfuhrende Schule mit
Fahrrad

i DLR

V=0MO

Verkehrsvermeidung und -verlagerung
Verkehrsverlagerung
Verkehrsverlagerung
Verkehrsverlagerung

Hohere Effizienz

Hohere Effizienz

Verkehrsvermeidung und -verlagerung

Verkehrsverlagerung
Verkehrsvermeidung und -verlagerung

Verkehrsverlagerung



Nachhaltlge I\/Iobllltat Index NaI\/IIx
TN N | N S DLR

NaMIx | FuBwege | Radwege | U-Bahn | Bus/Tram Carshanng Bikesharing | Nahversorgung ésundhelt Grundschule Oberschule O Munich Urban Colab —
66.3 |3.3 75 9.5 |10 6.2 3.7 3.8 4 8.7 9.6 V= O M O

578 (2.6 8.2 5.1 6.7 9.2 3 4 4.9 6.5 7.6 ‘ @ Beispielstandorte

281 |26 |8 64 [64 |76 3 e ~| NaMIx Zoom | L Grundlagei

® unter 40 (min = 29,4) |

° 40-50 }1 14.000 Adressen

50 - 60

s 6070 | innerhalb Auswahl
® 70 und hoher (max = 80,8) an Parkhzenzgeb

F =3 1-Kilometer-Umkreis

\ “I:.] Parklizenzgebiete 1 u Oﬁe ne D aten
; - [ Munich_boundary _ ( Ausnahme:
] | Sharing-Angebote)

Darstellung: DLR 2023 : - Pyth O n _ S krl p’[

7 & Daten:
. OpenStreetMap contributors

L emowmnony = OQpen-Source Tool
" Eigene Berechnungen X e .
i i UrMoAC fir Routing

= Darstellung
(statisch) in QGIS
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https://github.com/DLR-VF/UrMoAC

naltige-Mobilitat-Index NaMIx

Radwege | U-Bahn | Bus/Tram | Carsharing | Bikesharing | Nahversorgung | Gesundheit | Grundschule | Oberschule |
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- Daten:
. OpenStreetMap contributors
Veomo Mobility GmbH

BKG Georeferenzierte Adressen
-/ Eigene Berechnungen
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Nachhaltige-Mobilitat-Index NaMIx

Nachhaltige Mobilitat-Score (Veomo)

V=OMO
Nachhaltige Mobilitidt-Score

GESAMT

90/100 [ADNEINCINCINEN

KATEGORIE SCORE
Q Offentlicher Nahverkehr 40/40
g Mobilitatsservices 32/32

@® Fahrzeiten zu Verkehrsknotenpunkten  13/23

® E-Ladesaulen 5/5

© Veomo 2021

NaMIx ARL-Kongress 22.06.2023
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Analyse und Ermittlung der VerfUgbarkeit und des Angebots der
offentlichen Verkehrsmittel, die Anzahl an Linien und deren Taktung.

Prufung der Verflgbarkeit und des Angebots von Mobilitatsservices
(Sharing Angebote) sowie Analyse der durchschnittlichen Anzahl und
Gehzeit zu Fahrzeugen.

Analyse von Entfernungen und Reisezeiten zu bestimmten
Verkehrsknotenpunkten, wie z.B. Flughafen oder Hauptbahnhof.

Analyse der Verflugbarkeit von E-Ladesaulen in der Umgebung.
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Stakeholder-Workshop

DLR
V=0MO

Welchen Bedarf gibt es und wie wird das Konzept bewertet?

Beteiligt:

« Kommune (MOR Minchen)
* Immobilienentwicklung

« Wirtschaftsférderung

Zentrale Erkenntnisse:

« Bedarf an Daten hoch

« grol3es Interesse an Index

* Index an verschiedene Frage-
stellungen/User anpassen

« Einfachheit und Verstandlichkeit
entscheidend

© DLREVEOMO 20
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Stakeholder-Workshop A#y
DLR
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Welcher Anpassungs- und Erweiterungsbedarf wird gesehen?

Einzugsgebiete modusabhéangig

Einfluss auf Wegeaufkommen:

e = Gewichtung der Indikatoren
Deﬂn't'Qn + = MaRnahmen ableiten
Funktion = Stellplatzschliissel

Schnittstellen zu Planungs-Instrumenten und Daten

Simulation von Mal3hahmen

Nutzer kann Gewichtung, Indikatoren etc. anpassen

Dashboard

grafisch ansprechend

kleinraumige Kartendarstellung mit Landmarks
Interpretationshilfe

Kommu-
nikation

NaMIx ARL-Kongress 22.06.2023




Fazit und Ausblick ‘#7
DLR

V=0MO

* Index fur nachhaltige Mobilitat wird von Stakeholdern (Kommunen und
Projektentwicklung) als hilfreich bei Entscheidungsprozessen erachtet

» automatisierte Berechnung basierend auf offenen Daten ist moglich

» Datenbeschaffung und —aufbereitung ressourcenintensiv, konnen aber
teilautomatisiert werden

» Anpassungsbedarf und insbesondere Abstimmung auf Planungsprozesse

» Veroffentlichung Skripte und Ergebnisse in der mobilithek und auf github

» Abschlussveranstaltung Q3/2023 - Info Uber ARL
= Schlussbericht vorauss. Ende 2023
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