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Forschungsvorhaben
Erarbeitung einer Suffizienzstrategie fuir den SuVekKo

Verkehrssektor und ihre erfolgreiche Kommunikation Suffizienz im Verkehr

Ergebnisdarstellung — Teil 1:
Suffizientes Verkehrsverhalten — Einstellungen und Wirklichkeit

Beauftragt durch das
? Umwelt
Bundesamt
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Suffizienz im Verkehr

Ausgangspunkt der Studie
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Suffizienz im Verkehr

Kernfragen, Aufbau und Methoden des Projekts

Grundlagenarbeit: Was genau ist Suffizienz im Verkehr?

Stand des
Wissens

Warum spielt Suffizienz bislang in der Politik eine so geringe
Rolle?

Warum ist es so schwer, sich suffizient zu verhalten?

Wie kann das Potenzial von Suffizienz aktiviert werden?

Kommuni-
Welcher Teil der ,Umweltlicke” kann mit Suffizienz kation Indikatoren
geschlossen werden?

# ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Was ist Suffizienz und warum braucht es sie?

ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Warum ist Suffizienz wichtig?
Ohne Suffizienz haben es auch die Effizienz- und Konsistenzstrategie schwer

Effizientere Technologien Natdlrliche Stoffkreislaufe Weniger Konsum

-

Nur relative Veranderung, Verhalten kann Absolute Abnahme durch
gleich bleiben, Problem: Rebound-Effekte Verhaltenséanderung

# ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Was wird mit Suffizienz verbunden?

Ein gutes Leben
Zeitreichtum
Verzicht Liebe zur Gegenwart

Gentigsamkeit
Das rechte Mal3

. Nahraum
Suffizienz weniger Wege
Die vier E's » kiirzere Wege
- Entschleunigung Suffiziente Umweltverbund statt Auto
Mobilitat weniger weite Reisen

« Entflechtung
* Entkommerzialisierung
« Entrimpelung

Freiwilliger Konsumverzicht

Die drei V's:

= Vermeiden

= Verlagern

» (Verbessern -> Effizienz)

# ConPolicy
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~*fizienz im Verkehr
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Was bedeutet Suffizienz im Verkehr?

bewahrtes neu denke
mehr gemeelnsc ?tsver&ehr

ist das eine priifung

klimaschutz
mobilitat agsigese raumplanung langstroc ken vormmdnn
er fahren
bessere begriffe dafiir weniger %I’R3‘¥ n an e'ru ng o ,f,a'ﬂf'}ad o~
reduzierung wege : '

UCH\ Vv ISOIC'LIH"r

weniger emissionen Hsach ha ltl gke |t mehr mobilitit

o13)
weniger flie en =
g % o kilome L(;\j g E §l ”We n I e r anblndu g | Keine motoren
verkehrswende é c LS kollektiver verkehr
. = = ©
3}; LS5 QJ Wen I er a ut0> | gt Meﬁrq wege aktiv mobil
5 £° o0 @ S Jugniger |
it %2 Y wenigerwege g
o FFLC wege sparen I
%t s W oit fiic verkehrsverlagerung
2 5 purzeWeB@  weniger verkehwegeketten

verlasslichkeit
wege vermeiden
postw 3(h*{ﬁwger autos

kiirzere wege

Mentimeter-Abfrage zu Beginn der Fachtagung

#7 ConPolicy
DLR Institut fir Verbraucherpolitik




DLR.de « Folie 9 UBA-Fachtagung ,Umdenken flr eine erfolgreiche Verkehrswende®, 12.09.2022 S uve J O
K

Suffizienz im Verkehr

Zweil Ebenen des Suffizienzbegriffs

Politisch/ planerische Strategie Verhaltensweise

Mobilitatssuffizienz ist eine Suffizientes Mobilitatsverhalten sind
Nachhaltigkeitsstrategie, bei der durch Mobilitatsmuster zur Befriedigung von
politisches und planerisches Handeln (Mobilitats-)bedurfnissen, die mit einem

Rahmenbedingungen geschaffen werden, die
individuelle Mobilitatssuffizienz fordern.

geringen Material- und Energieverbrauch
verbunden sind und damit zum langfristigen

- Erhalt der natlirlichen Ressourcen und der
Rahmenbedingungen: Suffiziente

= gebaute Umwelt und Infrastruktur Mobilitat okologische Tragfahigkeit der Erde beitragen.

= Mobilitatsangebote und Dienstleistungen
= gute Nahversorgung, Information und

Merkmale
= konkrete Verhaltensweise

Kommunikation. = kann, muss aber nicht das Resultat einer
Verhaltensanderung sein

= Bedeutung von absichts- versus
wirkungsbezogenes Verhalten

= Begriff adressiert primar Individuen, aber
auch Unternehmen entscheidend

Ziel:

= durch Verhaltensanderungen Einsparung
von Ressourcen

=  Ausgleich Rebound-Effekten

# ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Suffizienz im Verkehr erfordert einen ganzheitlichen Ansatz
Es braucht das Ineinandergreifen von Aktivitaten auf vielen verschiedenen Ebenen

politische
Entscheidungen

Diskurse Regulierung

Mobilitats-

| T
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I Wahrnehmung und Raumstruktur I im Mobilitatsverhalten zur Férderung einer

\ Lebensstilorientierungen und Verkehrsangebot ] nachhaltigen Mobilitdt. Abschlussbericht. Studie
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Suffizienz im Verkehr

Wo stehen wir?
Wie suffizient denken und handeln wir?

ConPolicy

Institut fir Verbraucherpolitik
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Suffizienz im Verkehr

Verkehrsmittelnutzung auf dem Weg zur Arbeit
Ab funf Kilometer Arbeitsweg ist das Auto dominant

Verkehrsmittelnutzung auf Arbeitswegen nach Distanzklassen Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie das letzte
Mal in die Arbeit gekommen?

100%

90%

40

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

Anzahl
Nennungen

0%

Gesamt unter 5km 5 bisunter 20 20 bis unter 50 50 km und Fahrrad Offentlicher
km km mehr Verkehr

M zu Ful W Fahrrad MV m OV
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Suffizienz im Verkehr

Verkehrsmittelnutzung auf dem Weg in den Urlaub
Das Auto dominiert auch Urlaubsreisen, auf langen Strecken wird meist geflogen

Verkehrsmittelnutzung auf dem Weg in den Urlaub Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie das letzte
Mal in den Urlaub gefahren?

100%

3 4 5
90% 43
17
80% 22 AL
70%
22
60%
50%
40%
71 73
30%
53
20% &
10% Anzahl
0 Nennungen
0% Flugzeug Reise-/ Sonstige
Gesamt unter 200 kmm 200 bis unter 500 bis unter 1000 km und RIS
500 km 1.000 km mehr

B Auto MBahn ®Flugzeug M Reise-/Fernlinienbus M Sonstige
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Mentimeter-Abfrage zu Beginn der Fachtagung
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Suffizienz im Verkehr

Vorstellungen eines guten Lebens
Soziale Kontakte und Gesundheit stehen an erster Stelle

Was ist lhnen im Leben wichtig?

Soziale Kontakte N 3
Gesundheit | INEEEEEEEG 22

Zufriedenheit, Gliick etc. | 3

Sicherheit, Freiheit etc. | 7 Vorgehen und Ergebnis

. » Teilnehmende wurden zu Beginn gebeten,
nanzen I 7 schlagwortartig zu nennen, was ihnen im Leben
Personlichkeitsmerkmale [ 4 besonders wichtig ist (offenen Nennung)

= (Ca. 6.300 genannte Merkmale wurden nach der

Reisen, Abenteuer etc. Il 3 Erhebung Kategorien zugeordnet
Job 1N 3 = An erster Stelle stehen Familie, Freunde, Bekannte

_ = An zweiter Stelle Gesundheit
Sonstiges |G 12

= Danach folgen allgemeine Merkmale wie Glick,
0 10 20 30 40 Zufriedenheit, Sicherheit, Freiheit, Ehrlichkeit,
Freundlichkeit, Hilfsbereitschaft

in Prozent
1. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2021

# ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Einschatzung eines Mobilitatsszenario
Hohe Zustimmung quer durch alle Bevolkerungsgruppen

Zentrale Elemente des Szenarios

Wie ansprechend finden Sie das Szeanrio?

m sehr ansprechend

® ansprechend
teils/teils

® wenig ansprechend

m gar nicht
ansprechend

Orte des taglichen Lebens (Arbeit, Schulen, Einkaufen, Freizeit) sind in der Nahe
Angaben in Prozent, 1. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2021

kurze Wege vor allem mit Fahrrad und zu Ful

o _ Regressionsmodelle & Handlungsbereitschaft
Stadte = Orte mit viel Grin, Platzen zum Verweilen : : : :
» Es gibt nur wenig Unterschiede in der
Landliche RAume = gute Nahversorgung, attraktive Ortskerne mit kulturellem Leben Bewertung: Frauen bewerten das Szenario
gut ausgebauter 6ffentlicher Nahverkehr als Rickgrat der Mobilitat pessait iy GRS e Cliliieds
schlechterer Bewertung

weniger Autos, die geteilt werden = Personliche Handlungsbereitschaft ist hoch; bei

- GroRter Teil des StraRenraum steht fiir Radfahren und ZufuRgehen zur Verfiigung Pkw-Besitzenden signifikant geringer
. | - = Wer das Szenario gut findet, ist auch eher
l =y l%‘?[?!:hopl'lgy 7 & = e, oo bereit persénlich einen Beitrag zu leisten

' _ebensqualitat* :
€ . A Sq g s
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Suffizienz im Verkehr

Der Zuspruch zu den einzelnen Aspekten des Bildes variiert
Ganz oben auf der Bewertungsskala stehen raumstrukturelle Gegebenheiten

Wie ansprechend finden Sie die einzelnen Aspekte?

(o)}
S

E |i II
H BN

Kurze Wege im Alltag, da alles in der Ndhe ist 4 3

Ortskerne auf dem Land mit kulturellen Angeboten und

Begegnungsmoglichkeiten 33 -

Unterwegssein mit Fahrrad, zu Full und einem gut

ausgebauten, kundenfreundlichen 6ffentlichen Verkehr == 31 / 6

Stadte mit wenig Platz fiir Autos, stattdessen mit viel

.. . . . . 30 1
Grin und Platzen, die zum Verweilen einladen :

4

Es gibt viel weniger Autos als heute 26 28

Der grofte Teil des Strallenraums steht
Fahrradfahrer/innen und FuBganger/innen zur Verfligung

[ERN
N
Vo]

25 27

Es gibt nur geteilte Autos, keine Privat-Pkw 11 13 18 31

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B sehr ansprechend ™ ansprechend teils/teils M wenig ansprechend M gar nicht ansprechend

1. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2021
H Ty = { o
ConPolicy L e 3
DLR Institut fiir Verbraucherpolitik ’ 4 | ) 7 ¥ '.

Ergebnisse, u.a. von Regressionsmodellen

Der Zuspruch der einzelnen Aspekte
variiert erheblich

Kurze Wege im Alltag und eine gute
Nahversorgung stehen ganz oben im
Ranking

Weniger Autos werden ebenfalls als
ansprechend empfunden, die Vorstellung,
dass es keine privaten Autos mehr gibt,
wird klar abgelehnt

In Regressionsanalysen zeigt sich: ein Tell
der Aspekte wird von Frauen, alteren
Menschen, Berufstatigen und Personen mit
hoherem Bildungsabschluss haufiger als
sehr ansprechend bezeichnet

Ein Pkw im Haushalt fihrt zu einer
signifikant schlechteren Bewertung der
einzelnen Aspekte
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Suffizienz im Verkehr

Fokusgruppen: deutliche Unterschiede zwischen Stadt und Land

Reaktionen der Teilnenmenden auf das Szenario in der Fokusgruppe Stadt:

* Einigkeit tGber die Winschbarkeit: % Jtraumhaft”, ,,sehr schon®, ,wiinschenswert ware das schon” ]
» aber Skepsis bei der Umsetzbarkeit: ﬁ

,hort sich super an, aber da mussen viele Veranderungen erfolgen” ]

Reaktionen der Teilnehmenden auf das Szenario in der Fokusgruppe Land:

» Teilweise Unterstltzung: % ,kommt der Lebensqualitdt zugute”, “macht die Menschen ruhiger” }

 aber auch klare Ablehnung: 3 ) - _ - _
,lch mochte mein Auto personlich nicht mit jemand anderem teilen und

ich mochte auch keine Stadt haben, die nur griin ist und aus 6ffentlichen
Verkehrsmittel besteht und man nur noch laufen darf”,

« verstarkte Skepsis bei der praktischen Umsetzbarkeit ,Im alltdglichen Leben ist das tiberhaupt nicht
machbar, weil man das Auto braucht”

In beiden Gruppen thematisiert: ﬁ Werden wir “in unserer Blase bleiben”, wenn wir mehr in der Nahe leben? ]

4#7 ConPolicy
DLR Institut fiir Verbraucherpolitik
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Suffizienz im Verkehr

Fokusgruppen: Hurden fur suffizientes Verkehrsverhalten

Die Bedingungen des heutigen Lebens mit Blick auf Einkaufe, Betreuung, Arbeitswege wurden vor allem auf
dem Land als unvereinbar mit einem suffizienten Verkehrsverhalten angesehen:

,Das Hauptproblem ist das Arbeiten gehen. Und ,Man brauchte mehr als diesen einen REWE, um eine
ich glaube da kann man wenig dran andern, Nahversorgung zu gewahrleisten. Aber die Unternehmen
dass man da mit dem Auto fahren muss.” mussten einen Markt sehen, um eine Nahversorgung

aufzubauen.”

Das Auto wurde oft als einzige Mdglichkeit gesehen, den Verkehrsnotwendigkeiten gerecht zu werden:

,Der Bus fahrt sehr selten. Des Weiteren muss ich meine Enkelin dreimal in der Woche
von der Schule abholen. Da ergibt es sich von selbst, dass ich mit dem Auto fahre.”

Der 6ffentliche Verkehr wurde vor allem in der Fokusgruppe Land als sehr unattraktiv beschrieben:

,Die Haltestellen sind schmutzig. Die Bahnhofe sind schmutzig. Mit Rollator kommt man
nirgends rein und nirgends raus. Das ist unattraktiv. Hier muss sich sehr, sehr viel tun.”

¢ ConPolicy
DLR Institut fiir Verbraucherpolitik
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Suffizienz im Verkehr

Einstellungen zu Konsum, Verkehrsproblemen und Handlungsnotwendigkeit
Mehr Nachhaltigkeit im Verkehr = Aufgabe flur Staat und Blrger*innen

| i DLR

Inwieweit stimmen Sie den folgenden Aussagen zu?

Unsere Gesellschaft ist viel zu sehr auf Konsum ausgerichtet. 44 34

Um die verkehrsbedingten Umweltprobleme zu I6sen, muss die

Politik rascher und konsequenter handeln als bisher. 30 28

Nur wenn wir alle selbst aktiv werden und unsere Lebensweise
grundlegend verandern, lassen sich die verkehrsbedingten 28 32
Umweltprobleme reduzieren.

N
~
wn ~ 2
)

Ich bin mir sicher, mit guten Antriebstechnologien werden wir
die verkehrsbedingten Umweltprobleme I6sen, ohne dass wir 13 22 17 13
unsere Lebensweise grundlegend dandern missen.

Ich halte die verkehrsbedingten Umweltprobleme fiir nicht so
dramatisch, daher sehe ich auch keinen grofRen 10 13 20 30
Handlungsbedarf.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W trifft voll und ganz zu M trifft eher zu ® teils/teils M trifft eher nicht zu M trifft Gberhaupt nicht zu

1. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2021

ConPolicy

Institut fir Verbraucherpolitik
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Suffizienz im Verkehr

Einstellungen von Autofahrer*innen
Autofahrer*innen mochten eher weniger Auto fahren als es mit anderen teilen

Wie gut kdnnen Sie sich vorstellen, die nachfolgenden Optionen im Alltag umzusetzen?

im Alltag seltener das Auto nutzen 19 25 16 13

ein Auto mit einem alternativen Antrieb (z.B. Elektroauto)

17 20 15 27
nutzen
eine Mitfahrgemeinschaft anbieten 10 ! 18 37
nur geteilte Fahrzeuge nutzen (Carsharing) BRI 16 52

privates Auto abschaffen 3 60

mein eigenes Auto anderen, mir nicht bekannten Menschen
zur Verfligung stellen (privates Carsharing)

#7 ConPolicy
DLR Institut fir Verbraucherpolitik
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bsehrgut mgut teils/teils M nur bedingt M gar nicht

1. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2021
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Suffizienz im Verkehr

Eigenes Mobilitatsverhalten wird heute bereits fur umweltfreundlich gehalten
Ein Drittel der Befragten wahlt die schwachste der zustimmenden Kategorien

Wirden Sie Ihr Mobilitatsverhalten als umweltfreundlich bezeichnen?
35 33
30
25
20 21
20
16
15
10
6
4
| .
B
1 - gar nicht 2 3 4 5 6 - sehr
umweltfreundlich umweltfreundlich

Angaben in Prozent, 1. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2021

#7 ConPolicy
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Peak Car ist nicht in Sicht
Pkw-Bestand in Deutschland wachst kontinuierlich an

50

48

46

44

42

40

Anzahl in Mio.

38
36
34
32

30

-

Entwicklung des Pkw-Bestands in Deutschland von 2010 bis 2020

48,5
A7-4 47’7 48’2
47,1
46,5
45,8
a5
pa B9
42,3 v

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

ConPolicy

Institut fiir Verbraucherpolitik

SuVekKo

Suffizienz im Verkehr

SOMNTAG, 15. DEZEMEBER 2019
Autoindustrie im Wachstumszenit

Peak-Car: Das Ende ist nah

Zunahme Pkw-Bestand

2010: 42 Mio. Pkw
N
+ 6 Mio.

4
2020: 48 Mio. Pkw

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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Suffizienz im Verkehr

Tagesstrecke nach Raum und dkonomischem Status
Hohe Distanzen im landlichen Raum & bel hohem 6konomischen Status

— Menschen gehen in allen Raumen aus den gleichen Griinden aus dem Haus; Wegeanzahl ist sehr ahnlich
— Menschen mit hohem 6komischen Status legen mehr Wege zurtick

Tagesstrecke in Kilometern

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Metropole FREw 7 15 12 37 km
landlicher Raum [i§! 8 29 5 44 km
niedriger 6konom.Status S 6 11 7 26 km
hoher 6konom. Status il 10 26 8 46 km

mzuFuBR MmFahrrad ®m MIV (Mitfahrer) ®MIV (Fahrer) mOPV

Das Ausmal3 der Suffizienz ist auch eine Frage von Raum und Geld

#7 ConPolicy
DLR Institut fir Verbraucherpolitik
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Suffizienz im Verkehr

Verbreitung suffizienter Einstellungen und Verhaltensweisen
Basis Einstellungen und konkretes Verhalten

Suffizienztyp Suffizienzorientierte | Verhalten
Einstellungen

Die motiviert Handelnden

Die ohne spezifische
Motivation Handelnden

Handelnden

Die weder motiviert noch
Handelnden

X
Die motiviert Nicht- J
X

ConPolicy

Institut fir Verbraucherpolitik
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Suffizientes Verhalten
J 18 %

= bewusstes Handeln

Suffizientes Verhalten
= erzwungen

= schlichte Gewohnheit
= andere Grinde

J 26 %

Einstellungen werden

nicht in entsprechendes x 19 %
Verhalten umgesetzt

Kein suffizientes x

Verhalten 37 %

2. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2022
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Suffizienz im Verkehr

FOorderung von Suffizienz
Eine Aufgabe auf vielen verschiedenen Ebenen

Einstellungen Rahmenbedingungen

| GREEN

ConPolicy . For meson TR
DLR Institut fiir Verbraucherpolitik .' -‘ '_ - gquadi . :

edia.of
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Forschungsvorhaben
Erarbeitung einer Suffizienzstrategie fuir den SuVekKo

Verkehrssektor und ihre erfolgreiche Kommunikation Suffizienz im Verkehr

Ergebnisdarstellung — Tell 2:
Ansatzpunkte fur eine suffiziente Verkehrspolitik: Malthahmen, Kommunikation,

Indikatoren

Beauftragt durch das
? Umwelt
Bundesamt
ConPolicy
DLR Institut fiir Verbraucherpolitik
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Das Behaviour Change Wheel

Folie 27 UBA-Fachtagung ,Umdenken flr eine erfolgreiche Verkehrswende®, 12.09.2022

Verhaltensanderung erfordert einen umfassenden Ansatz

| i DLR

|

.
- Sources of behaviour
- Intervention functions

Policy categories

Psychological f ) Physical

o

> >
& Q
S 9%
N 7.
N5 ®

Training

Service provisio®

SuVekKo

Suffizienz im Verkehr

Quelle: Michie et al. Implementation
Science 2011,
http://www.implementationscience.c

om/content/6/1/42
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Suffizienz im Verkehr

MalRnahmen
Wie kdonnen wir Suffizienz fordern?

ConPolicy

Institut fir Verbraucherpolitik
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Suffizienz im Verkehr

Bewertung von Malinahmen zur Beeinflussung des alltaglichen Verkehrs
Geringster Zuspruch bei Veranderung von Parkplatzangebot und Parkgebuhren

- 5
Welche MaBBnahmen gefallen Ihnen persénlich am besten- Anzahl ausgewahlter MaBnahmen

= Es konnten bis zu 3 MalRnahmen

Tempolimit 30 km/h innerorts fiir mehr Sicherheit ||| G :: gewdhlt werden
Umbau der StraRen: mehr Fliche fiir Rad-, FuR- und I :¢ = Ein Viertel der Personen hat keine
offentlichen Verkehr Malinahme ausgewahlt
Zufahrtsbeschrankungen in Stadten, autofreie N : = Am haufigsten wurden drei
Innenstidte Maflinahmen ausgewahlt

Wohngquartiere ohne Durchgangsverkehr ||| NG 27

Ergebnisse von Regressionsmodellen

Keine der Maknahmen || GGG

= Es ergeben sich keine grof3en

Abschaffung von Parkplitzen fiir mehr Griin- und L UnterSChl!e_de n_aCh Ge_SChleCht’ Alter,
Erholungsflachen 1 Raum, Tatigkeit und Bildungsstatus
Starkere Parkraumbewirtschaftung durch Ausweitung " Beiden meisten Mal3nahmen ergibt
_ 11

sich ein signifikanter Unterschied
nach Pkw-Besitz

und Erhohung der Parkgebihren

# ConPolicy
DLR Institut fir Verbraucherpolitik
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B Gesamt in Prozent
2. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2022
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Suffizienz im Verkehr

Bewertung von Malinahmen zur Beeinflussung des alltaglichen Verkehrs
Geringster Zuspruch bel Veranderung von Parkplatzangebot und Parkgebihren

- 5 )
Welche MaBBnahmen gefallen Ihnen persénlich am besten- Anzahl ausgewahlter MaBnahmen

. it 30 ken/h e fir mehr Sicherhet 48 = Es konnten bis zu 3 Malshahmen
empolimi m/h innerorts fiir mehr Sicherhei - gewahlt werden
Umbau der StraRen: mehr Fliche fiir Rad-, FuR- und - 51 = Ein Viertel der Personen hat keine
offentlichen Verkehr 33 Malinahme ausgewahlt
Zufahrtsbeschrankungen in Stadten, autofreie - a1 = Am haufigsten wurden drei
Innenstidte 25 Maflinahmen ausgewahlt
Wohnquartiere ohne Durchgangsverkehr _2278
Ergebnisse von Regressionsmodellen
Keine der MaBnahmen “ 27 ) )
» Es ergeben sich keine grol3en
Abschaffung von Parkplatzen fiir mehr Griin- und 28 Unterschll_e_de n_aCh Ge_SChIeCht' Alter,
Erholungsflichen r Raum, Tatigkeit und Bildungsstatus
Starkere Parkraumbewirtschaftung durch Ausweitung 5 " B_ei de_n meis_t_en Maf3nahmen _ergibt
und Erhohung der Parkgebiihren h 13 sich ein signifikanter Unterschied
nach Pkw-Besitz
0 10 20 30 40 50 60

W kein Pkw B Pkw im Haushalt In Prozent

2. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2022
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Suffizienz im Verkehr

Gewiunschte Planungsbeteiligung beli Malshahmen im Wohnumfeld/ der Stadt
Die Befragten zeigen hohe Bereitschaft auch bei Verfahren mit hohem Zeiteinsatz

Welche Art der Planungsbeteiligung wiirden Sie sich wiinschen? )
Anzahl ausgewahlter MalRnahmen

Schriftliche Befragung, ob und wie die = Es konnten bis zu 3 Malshahmen gewahlt werden

: K - - :
Veranderung vorgenommen werden soll = 95 Prozent haben mindesten eine Antwortkategorie
gewahlt
Information per Hauswurfsendune | NN <o = Niedrigschwellige Angebote der Planungs-

beteiligung haben besser abgeschnitten

RegelméRige Informationsveranstaltungen [T 33 = ABER: 65 Prozent haben mindestens eines der

Angebote mit hdherem personlichen Einsatz
gewahlt => eher eine Frage, welches dieser drei
Angebote mit Prasenz vor Ort gewahlt wird

Planungsworkshop mit Anwohnenden, bei denen
Ihre Wiinsche einflieen konnen

Rat von Anwohnenden, Teilnahme an wichtigen _ 30
Planungssitzungen der Stadt

Ergebnisse von Regressionsmodellen

keine Beteiligung [l 10 = Es zeichnet sich ein Bildungsbias ab
= Personen mit héherer Bildung haben mehr
0 20 40 60 Interesse an einer Beteiligung

in Prozent

2. Online-Erhebung des UBA-Forschungsvorhabens, 2022
ConPolicy 4 U "
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Suffizienz im Verkehr

Fokusgruppen: Forderung von Offentlichem Verkehr und Fahrrad wird
allgemein unterstutzt.

Offentlicher Verkehr: deutliche Forderungen nach Verbesserungen aus beiden Fokusgruppen

_Der dffentliche Nahverkehr muss ,Die Offentlichen Verkehrsmittel fahren viel zu selten. Gerade zur\
billiger gemacht werden” Rush-hour wo die Leute arbeiten gehen. (...) Aullerdem sind die
Verbindungen schlecht aufeinander abgestimmt. Und es war immer
gerammelt voll. (...) Und was mir als Frau immer besonders
gemacht werden. Und das sind sie au"fgefa.llen i§t, dass ic.h mich §ehr unsichgr gefihlt habe. (...) Da
momentan nicht. Im Moment ist das Auto wirde ich mir mehr Sicherheitspersonal in den Bahnen und Bussen

fir mich die beste Option.” wunschen. /

Fahrradverkehr: Forderungen nach einer Verbesserungen von einzelnen Teilnehmenden aus beiden
Fokusgruppen

,Die Alternativen mussen attraktiver

Radwege miissen ausgebaut werden. (...) Hier misste
T »Fur das Fahrradfahren sollte sich das DOI’fJ sich sehr viel tun. (...) Ansonsten wiirde ich viel lieber

ein Beispiel an den Stadten nehmen.” Fahrrad fahren — aber jetzt ist es zu geféhrlich.”

#7 ConPolicy
DLR Institut fiir Verbraucherpolitik




DLR.de + Folie 33 >> Projekttreffen 27. Oktober 2021

SuVekKo

Suffizienz im Verkehr

Fokusgruppen: Politische Mal3Bnahmen zum Autoverkehr werden in Stadt und
Land sehr unterschiedlich gesehen.

In der Fokusgruppe Stadt wurden teilweise Einschrankungen des Autoverkehrs explizit gefordert:

T,,In Paris wurden ganze StralRenziige flir Autos gesperrt. Zunachst haben die Menschen geschimpft. Jetzt finden sie es gut”.}

Bemerkenswert: Auch die Teilnehmenden, die selbst derzeit Auto fahren, widersprachen dem nicht.

In der Fokusgruppe Land wurden Carsharing und Mitfahrgelegenheiten als sinnvolle Optionen gesehen,
aber Einschrankungen beim privaten Autobesitz deutlich abgelehnt:

T,,Carsharing ware eine Option fir mich.}

,Carsharing und Mitfahrgelegenheiten sind nicht A
offentlich genug. Ich stolpere nicht darliiber. Wenn ich

_ o o im Internet suche, dann komme ich da nicht wirklich
,,Was mich vor allem stort., ist, dass ar?dere mir diktieren weiter. Da wiirde ich mir mehr Angebote wiinschen.”
mochten was zu machen ist und was ich zu tun habe.”

4#7 ConPolicy
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Verkaufsschlager 9-Euro-Ticket

SuVeKo

Suffizienz im Verkehr

Das 9-Euro-Ticket hat dem OPNV im Aktionsraum starken Aufwind gegeben

Anzahl der mit dem 9-Euro-Ticket zuriickgelegten Fahrten

® keine Fahrt
1-2 Fahrten
3-4 Fahrten
m 5-9 Fahrten
m 10-19 Fahrten
m 20 Fahrten und mehr

Angaben in Prozent, DLR-Panel-
Erhebung, Sommer 2022

# ConPolicy
DLR Institut fir Verbraucherpolitik

Ergebnisse der DLR-Panel-Studie zum 9-Euro-Ticket
= 98 Prozent kennen das 9-Euro-Ticket, 60 Prozent im Detall

*» Rund die Halfte aller Befragten hatten zum Zeitpunkt der Erhebung
ein klassisches OPNV-Monatsticket oder ein 9-Euro-Ticket

» Das 9-Euro-Ticket erreicht grof3e Teile der Gesellschatft.
Soziodemographie entspricht Bevolkerungsdurchschnitt.

= Personen, die vorher bereits mit dem OPNV gefahren sind, haben
haufiger ein 9-Euro-Ticket; ausgepragter Stadt-Land-Unterschied

Potenzielle Langfristauswirkungen

Bei durchschnittlich 3,14 Wegen am Tag entsprechen wenige Fahrten
mit dem 9-Euro-Ticket nur einem geringen Anteil der Gesamtmobilitat.
Dadurch andern sich Mobilitatsroutinen nicht.

Die Intensivnutzenden des 9-Euro-Ticket sind eine wichtige
Kundengruppe fir den OPNV.

Fazit

Menschen konnen mit einfachen, klaren Angeboten erreicht werden.
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Suffizienz im Verkehr

Kommunikationsstrategie fir mehr Suffizienz

ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Faktoren der Verhaltensbeeinflussung:
Die Theorie des geplanten Verhaltens (Ajzen, 1985)

Einstellung

Subjektive Norm Intention Verhalten

Wahrgenommene
Verhaltenskontrolle

#7 ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Ansatzpunkte von Kommunikation zur Forderung von suffizientem Verhalten

Positive
Einstellung zu
suffizientem
Verhalten starken

Kongruenz zu
Verhaltensnormen Intention Verhalten
verdeutlichen

Verhaltenskontrolle
und deren
Wahrnehmung
starken

# ConPolicy
DLR Institut fir Verbraucherpolitik
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Suffizienz im Verkehr

1. Positive Einstellung gegenuber suffizientem Verkehrsverhalten starken:
SharePics fur suffiziente Mobilitat

Positive
Einstellung zu
suffizientem
Verhalten starken

Kongruenz zu
Verhaltensnormen Intention Verhalten
verdeutlichen

Verhaltenskontrolle
und deren
Wahrnehmung
starken

#7 ConPolicy
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SuVeKo
Suffizienz im Verkehr

Auswahl der Zielgruppen

Milieus: Gruppen ,Gleichgesinnter®, die sich in
Bezug auf ihre soziale Lage und ihre

sinus: Wertorientierung voneinander unterscheiden

Die Sinus-Milieus® in Deutschland
Soziale Lage und Grundorientierung

Kriterien fur die Auswahl der Milieus:

$: o * Relevante Bevdlkerungsanteile

13 L oo™ « Wenig gelebte Suffizienz im Alltag
i e B (hohe Autonutzungsquote)

%é N7 e

Sz pQQQ & . 1

- 0@S™ Ausgewahlte Milieus

15 (\06\5‘6(\ * Hedonisten (15 %)

st |3 e 4 « Biirgerliche Mitte (13 %)

Nk « Adaptiv-Pragmatische (11 %)

® sINUS
Grundorientierung | 2

Konservativ-Etablierte (10 %)

Festhalten Bewahren Haben & Geniefien Sein & Verdndern Machen & Erleben Grenzen Uberwinden
Tradition Modernisierung / Individualisierung Neuorientierung [} P e rform e r (8 %)
Traditions- Modernisierte Lebensstandard, Selbstverwirklichung, Multioptionalitat, Exploration,
eeeeeeee lung  Tradition Status, Besitz Emanzipation, Authentizitdt Beschleunigung, Refokussierung, 0 .
e - Insgesamt 57 % der Gesamtbevdlkerung

Quelle der Ursprungsgrafik zu den Sinus-Milieus:

Sinus https://gik.media/wp-content/uploads/2020/09/b4p-2020_Sinus-Milieus_Website.pdf
#7 ConPolicy , 2
DLR ¢ ¥/
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Suffizienz im Verkehr

Fortbewegungsmittel der Zukunft: Das Fahrrad (1)

"‘ \ LAY [

i | Weni éér Zelt im St »
A B8 1 :
mehr Zeit :

Mach delnen Arbeltsweg

Perfomer Hedonistisches Milieu

#7 ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Fortbewegungsmittel der Zukunft: Der o6ffentliche Verkehr

— -

" Weniger Zeit im Stau,

'mehr Z-Iﬂ \

"l

Carpe diem -

Hedonistisches Milieu

# ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Fortbewegungsmittel der Zukunft: zu Fuld gehen

Das Gliick liegt auf der Strafle -
man muss sich nur die Zeit

Birgerliche Mitte / Birgerliche Mitte /
adaptiv-pragmatisches Milieu Konservativ-etabliertes Milieu

4#7 ConPolicy
DLR Institut fiir Verbraucherpolitik




DLR.de + Folie 43 UBA-Fachtagung ,Umdenken flr eine erfolgreiche Verkehrswende®, 12.09.2022 S uve J O
K

Suffizienz im Verkehr

Leben in der Stadt von morgen: Carsharing und Freiraume

o

Es gibt zwei Dinge, die sich
verdoppeln, wenn wir sie teilen:

Offentliche Flichen fiirs @& ¢
Leben, nicht fiir Autos.

PR - g —

Adaptiv-pragmatisches Milieu Burgerllche Mltte/

Adaptiv-pragmatisches Milieu
| #7 ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

... Download der SharePics zur Weiterverwendung und Verbreitung:
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/weniger-verkehr-mehr-lebensqualitaet

e ) 3 - —— Vo
LT T . A e Es gibt zwei Dinge, die sic Das Gliick liegt auf der StraBBe —
\Der w@‘fdas ZI\\@L Ao ) AL £ verdoppeln, wenn wir sie teilen: man muss sicgﬁt nur die Zeit

Offentliche Flichen fiirs

nehmen, es einzusammeln:
Leben, nicht fiir Autos. S

Mach deinen Arbeitsweg

— -
\Weniger Z'eltlﬁ:?tu, So viel Geld
mehr Zm “ im Jahr fiir’s

Tanken?

L.

s«‘ﬂ

Wen er Zeitim Stau,' i
I Mrm

mehr Zeit ! fr

und gonn dir was
Schones.

#7 ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

2. Normkongruenz von suffizienter Mobilitat verdeutlichen:
Zugehorigkeit zu sozialen Gruppen bertcksichtigen

Positive
Einstellung zu
suffizientem
Verhalten starken

Kongruenz zu
Verhaltensnormen Intention Verhalten
verdeutlichen

Verhaltenskontrolle
und deren
Wahrnehmung
starken

#7 ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Ingroup-Kommunikation zu Normen, Einstellungen und Verhalten

Ingroup Kommunikative Botschaft

Eine Gruppe, der sich Menschen zugehorig fuhlen So sehen wird das.

—->Menschen wollen durch ihr Verhalten ihre - So sehe ich das auch!
Zugehorigkeit zeigen. So machen wir das bei uns.

- So will ich das auch machen!

— it

Beispiele:
* FUr ein Arbeitnenmermilieu mittleren Alters: ,Der durchschnittliche Bentsheimer verbringt _
Stunden im Auto und davon _Stunden im Stau. Wertvolle Zeit, die flir schdnere Dinge genutzt

werden konnte!”
Fir ein jingeres studentisches Milieu: ,Wir 18-25-Jahrigen haben ein erhéhtes Risiko,
mehrmals im Leben von Naturkatastrophen betroffen zu sein.”

4#7 ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Outgroup-Kommunikation zu Normen, Einstellungen und Verhalten

Outgroup Kommunikative Botschaft
Eine Gruppe, der sich Menschen nicht zugehdérig fuhlen So machen die das.
—->Menschen wollen sich durch ihr Verhalten ->Wir machen das anders (und besser)!

gegenuber der Gruppe abgrenzen.
Vorsicht: Risiko von Polarisierungen und
Diffamierungen

Aber: Respektvoller sportlicher
Wettbewerb kann anspornen!

Beispiele:
 Regionale Outgroup: ,Die Freiburger Mobilitatswende wirkt: Hier braucht man im Schnitt wegen

Stau nur 20 Prozent langere Fahrzeiten, in Berlin dagegen 30 Prozent.”
« Soziale/zeitliche Outgroup: ,Die heute 20-30-Jahrigen fahren im Schnitt _ Prozent mehr mit dem

Fahrrad als die gleiche Altersgruppe vor 20 Jahren.”

i DLR

ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

3. Verhaltenskontrolle und deren Wahrnehmung starken:
Politische MalRnahmen fur suffizientes Verkehrsverhalten kommunizieren

Positive
Einstellung zu
suffizientem
Verhalten starken

Kongruenz zu
Verhaltensnormen Intention Verhalten
verdeutlichen

Verhaltenskontrolle
und deren
Wahrnehmung
starken

# ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

3. Verhaltenskontrolle und deren Wahrnehmung starken:
Politische MalRnahmen fur suffizientes Verkehrsverhalten kommunizieren

Ich wiirde gerne,
aber ich kann nicht.

Hindernisse flr

suffiziente
Mobilitat Intention #‘ Verhalten

beseitigen

4#7 <] ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Verhaltenswissenschaftliche Empfehlungen
zur Kommunikation von Mafshahmen fur suffiziente Mobilitat

FOrderung einer positiven Einstellung
gegenuber der Mal3nahme

O 00O
[ V V V ! Kommunikation gesellschaftlicher Ansichten und
}ﬂ} h] )ﬂ]\ |l| Normen
Vermittlung der Machbarkeit eines Verhaltens
j‘ Vermittlung der praktischen Wirksamkeit des
Verhaltens

ConPolicy

Institut fir Verbraucherpolitik
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Suffizienz im Verkehr

FOorderung einer positiven Einstellung gegenuber der Malsnahme

- Fokussierung auf den positiven Effekt einer MalRnahme (mdglichst breite Unterstiitzung)

- Mehr als nur Kommunikation — entscheidend ist schon die Konzeption der Mal3hahme selbst
* Paris: die ,,15-Minuten-Stadt"
 Berlin: Volksbegehren ,Berlin autofrei”

- Konzeption der MalRnahmen unter Beteiligung eines breiten Akteursbiindnisses, um einen
moglichst breiten Nutzen zu schaffen und begleitende Nachteile und Einschrankungen so weit wie
moglich zu vermeiden

- Denrichtigen Zeitpunkt abwarten

Die Corona-Pandemie als glnstiger Zeitpunkt fir mehr Radverkehr:
Eine Studie des Berliner Klimaforschungsinstituts MCC zeigt, dass die Pandemie ein gut gewahlter
Zeitpunkt war, um die stadtische Fahrradinfrastruktur durch Pop-Up-Radwege zu fordern und die

Menschen zum Fahrradfahren anzuregen: Von Méarz bis Juli 2020 waren aufgrund der Pop-Up-
Radwege bis zu 48 Prozent mehr Menschen mit dem Rad unterwegs.

ConPolicy

Institut fir Verbraucherpolitik



DLR.de < Folie 52 UBA-Fachtagung ,Umdenken fir eine erfolgreiche Verkehrswende®, 12.09.2022 Suve ) O
K

Suffizienz im Verkehr

Kommunikation gesellschaftlicher Ansichten und Normen

Homogene Kommune Heterogene Kommune

Bewohner*innen (vor allem kleinerer Kommunen) Bewohner*innen (vor allem gréRerer Kommunen)
identifizieren sich mit der Kommune als Ganzes. identifizieren sich mit einem Teil der Kommune.
- Kommune als Ganzes wird adressiert. - Viertel oder Quartiere werden adressiert.

Beispiel:
« Bewohner*innen einer landlichen Gemeinde

Beispiel:
» Berlin-Neukolln hat ein spezifisches Problem mit

vermissen lokale Einkaufsmadglichkeiten. Sperrmillentsorgung auf der Stral3e.

- Mobiles Versorgungsangebot als Losung fur alle.

‘ #7
DLR

- Kostenloser Verleih von Lastenfahrradern zur
Sperrmullentsorgung als Ldsung fur den Bezirk.

ConPolicy
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Suffizienz im Verkehr

Vermittlung von Machbarkeit und praktischer Wirksamkeit

- Pilotprojekte und Testphasen vor flachendeckender und dauerhafter Einfiihrung nutzen

- Evaluation von Projekten

- Veroffentlichung von Ergebnissen (auch Zwischenergebnissen) zur praktischen Wirkung
- In der Folge: Verstetigung und Verbreiterung von Mallnahmen flr suffiziente Mobilitat

- Langer Atem ist wichtig!

Ottensen macht Platz:
Im Rahmen des Projekts ,Ottensen macht Platz” im Hamburger Stadtteil Altona wurde Ottensens Stadtkern
fir sechs Monate weitgehend zum autofreien Stadtteil. Die Auswirkungen des Projekts auf das

Mobilitatsverhalten der Burger:innen und deren Erfahrungen wurden in einer Diskussionsveranstaltung
besprochen. Aul3erdem wurden die Ergebnisse in einer Ausstellung und auf einer Projekt-Webseite
veroffentlicht.

‘ #
DLR
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Suffizienz im Verkehr

... weitere Beispiele und Hinweise im Kommunikationsleitfaden ,,Weniger
Verkehr, mehr Lebensqualitat”

Download unter
i https://www.umweltbundesamt.de/
2, WenigerVerkehr, publikationen/weniger-verkehr-mehr-
N\, mehr Lebensqualitat :
lebensqualitaet

Leitfaden zur Kommunikation von Suffizienz
als Ziel kommunaler Verkehrspolitik

o ', &
-f' = N & £ S k. >
i MR Y
57 AL
. Fiir Mensch & Umwelt Bundesamt 2 - -
ConPolicy
DLR Institut fiir Verbraucherpolitik ‘ P > 'l ..
y 'l / ARy TR - 3 ! L


https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/weniger-verkehr-mehr-lebensqualitaet
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Suffizienz im Verkehr

Indikatoren
Wie konnen wir Suffizienz messen?
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Suffizienz im Verkehr

Indikatoren fur suffiziente Mobilitat
Wie kdnnen wir Suffizienz als politische Strategie messbar machen?

Einstellungen Verhalten Rahmenbedingungen
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Indikatoren fur die Abbildung von Suffizienz
Reichen vorhandene Indikatoren aus?

e Bevolkerungsanteil mit
stark ausgepragtem
Umweltbewusstsein

* Bevolkerungsanteil mit
postmateriellen
Werteinstellungen

e Bevolkerungsanteil mit
praktischer
Handlungsbereitschaft
fiir suffizientes
Verkehrsverhalten

ConPolicy
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Einstellungen

Verhalten

Verkehrsbedingte
CO2-Emissionen pro
Kopf

Anteil des

Umweltverbunds an
zuruckgelegten Wegen
und Kilometern

Anteil autofreier
Haushalte

Anzahl Personen mit
OPNV-Zeitkarte

SuVeKo

Suffizienz im Verkehr

Rahmenbedingungen

Motorisierter

Individualverkehr

» Stellplatze (pro Kopf),

* Parkraummanagement

Offentlicher Verkehr

e OV-Haltestelle in 300m
Entfernung,

e Taktung

Radverkehr

* Hauptverkehrsstrallen
mit ausgebauten
Radwegen,

* Fahrradabstellanlagen
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Mallhahmen, Kommunikation, Indikatoren
... eine Aufgabe auf vielen verschiedenen Ebenen
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- Sources of behaviour
- Intervention functions
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Training

Service provisio®

SuVekKo

Suffizienz im Verkehr

Quelle: Michie et al. Implementation
Science 2011,
http://www.implementationscience.c

om/content/6/1/42
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Suffizienz im Verkehr

Suffizienz in der Verkehrspolitik

Fur wie wichtig halten Sie Suffizienz als Thema fir
die Verkehrspolitik?

m

sehr unwichtig
sehr wichtig

Mentimeter-Abfrage am Ende der Fachtagung
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Suffizienz im Verkehr

Suffizienz in der Verkehrspolitik

Fur wie wahrscheinlich halten Sie es; dass sich

Suffizienzin derVerkehrspw ik langfristig durchsetzt?

sehr unwahrscheinlich
sehr wahrscheinlich

Mentimeter-Abfrage am Ende der Fachtagung
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Suffizienz im Verkehr

Was ist am Wichtigsten, damit sich Suffizienz in der
Verkehrspolitik durchsetzt?

politischer mut
politische rahmenbedingen

positive leitbilder
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Mentimeter-Abfrage am Ende der Fachtagung
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Suffizienz im Verkehr

Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt ConPolicy GmbH — Institut fir Verbraucherpolitik
Institut fur Verkehrsforschung

Dr. Claudia Nobhis Dr. Otmar Lell
Claudia.Nobis@dlr.de o.lell@conpolicy.de
Rudower Chaussee 7 Friedrichstralle 224
12489 Berlin 10969 Berlin
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Suffizienz im Verkehr

Zusammenstellung der wahrend der Tagung in den Chat gestellten Links

Im Projekt entstandener Kommunikationsleitfaden:
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/weniger-verkehr-mehr-lebensqualitaet

Im Projekt entstandene SharePics:
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/weniger-verkehr-mehr-lebensqualitaet

Shared Mobility Agenda der Schweiz:
Shared Mobility Agenda 2030 Synthesebericht (qoogleusercontent.com)

UBA-Vorschlage zur Veranderung des Stral3enverkehrsrecht:
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/366/dokumente/uba-kurzpapier strassenverkehrsrecht kliv O.pdf

DLR-Studie zum 9-Euro-Ticket:
https://www.dlr.de/content/de/downloads/2022/dIr-studie-mobilitaet-in-krisenzeiten-9-euro-ticket.pdf?

Vorschlag Bundesmobilitdtsgesetz des VCD:
https://www.vcd.org/bundesmobilitaetsgesetz

Ubersicht zu Parkgebuhren:
https://www.gruene-bag-verkehr.de/?page id=341
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https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/weniger-verkehr-mehr-lebensqualitaet
https://webcache.googleusercontent.com/search?q=cache:-2WAPh5Gx8gJ:https://pubdb.bfe.admin.ch/de/publication/download/11021&cd=3&hl=de&ct=clnk&gl=ch
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/366/dokumente/uba-kurzpapier_strassenverkehrsrecht_kliv_0.pdf
https://www.dlr.de/content/de/downloads/2022/dlr-studie-mobilitaet-in-krisenzeiten-9-euro-ticket.pdf
https://www.vcd.org/bundesmobilitaetsgesetz
https://www.gruene-bag-verkehr.de/?page_id=341
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Suffizienz im Verkehr

Zusammenstellung der wahrend der Tagung in den Chat gestellten Links

Forderung von Personalstellen fur nachhaltige Mobilitdt in Kommunen durch das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg:
https://www.kea-bw.de/foerderdatenbank/detail/personalstellenfoerderung-nachhaltige-mobilitaet

Verkehrsversuch Ottensen macht Platz:
https://www.hamburg.de/altona/freiraumottensen/

Artikel Tagesspiegel zu den rechtlichen Problemen bei der Schaffung neuer Busspuren:
https://www.tagesspiegel.de/berlin/gerichtsurteil-steht-fest-busspur-auf-berliner-clayallee-muss-weg-8611090.html

UBA-Positionspapier ,Verkehrswende fur ALLE":
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/verkehrswende-fuer-alle

“The lifetime cost of driving a car” in Ecological Economics:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0921800921003943

StVO-Reform im Uberblick, Zusammenfassung der Vorschlage zur Reform der StraBenverkehrsordnung
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2022/StVO/80_StVO-Synopse.pdf

# ConPolicy
DLR Institut fir Verbraucherpolitik


https://www.kea-bw.de/foerderdatenbank/detail/personalstellenfoerderung-nachhaltige-mobilitaet
https://www.hamburg.de/altona/freiraumottensen/
https://www.tagesspiegel.de/berlin/gerichtsurteil-steht-fest-busspur-auf-berliner-clayallee-muss-weg-8611090.html
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/verkehrswende-fuer-alle
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0921800921003943
https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2022/StVO/80_StVO-Synopse.pdf

