Kunstliche Intelligenz fur die Verkehrssicherheitsarbeit
- Kl4Safety -

Aufbau einer Datenbank fir sicherheitsrelevante Merkmale der
Stral3eninfrastruktur zur Verifizierung der Wirksamkeit von Mal3nahmen des

,Mallnahmenkataloges gegen Unfallhaufungen®
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Wie erhdhen Unfallkommissionen die Verkehrssicherheit?

« Unfallschwerpunkte finden und analysieren
« Malinahmen festlegen und umsetzen
« Prifen, ob die Unfallzahlen abnehmen (3 Jahres-Mittel)

« Wie kommen sie zu den MalRhahmen?

« Befragung von deutschen Unfallkommissionen 2016: ,,Auf die Frage, welche
Hilfsmittel in der UKO (Unfallkommission) bei der Mal3hahmenfindung
verwendet werden, gaben viele UKO an, sich nahezu ausschliel3lich auf ihre
Erfahrung zu verlassen. Einschlagige Regelwerke werden indes seltener
verwendet.” (Meier et al. 2016)
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Beispiel: Umbau Unfallschwerpunkt Berlin Moritzplatz

Quelle: www_google de/maps
Quelle: www radzeit de
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Radfahrer im Mischverkehr Umlaufende Radwege
(Kategorie A) (Kategorie B1)
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Beispiel: Umbau Unfallschwerpunkt Berlin Moritzplatz

Studie der Unfallforscher der Versicherer 2012
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Kategorie A:  Mischverkehr mit und ohne Radverkehrsanlagen in den Knotenpunktarmen
Kategorie B1: umlaufende Radwege mit bevorrechtigter Radfurt
Kategorie B2: umlaufende Radwege mit gemeinsamer Furt fir FuRganger und Radfahrer
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Kategorie B3: umlaufende Radwege mit vorfahrtrechtlicher Unterordnung der Radfahrer an den (K) Ell‘le Spur S|Cherer

Querungsstellen
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Mal3nahmenkatalog zur Unterstlutzung der Arbeit der
Unfallkommissionen

,Malnahmenkatalog gegen Unfallhaufung (MaKaU)“ als Entscheidungshilfe fur
Unfallkommissionen

- Empfehlung von MaRnahmen in Abhangigkeit | 26 aitimer 200 el vorianrgewshrent und Marieren Hatdinie (2

VO n : Defizit(e)
) OrtSIage Wartepflicht schlecht
» Stralsencharakteristik e L
 Unfalltypen
- MaKaU hat Empfehlungscharakter © Zugeordnete Typisierte Konflikte

Wartepfllchtlger mit Bevorrechtlgtem abknickende Vorfahrt

Uberpriifung: O Details
* Erkennbarkeit
* Beschilderung

* Markierung

* Verkehrsstarke
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Beispiel: Umbau Unfallschwerpunkt Berlin Moritzplatz

https://makau.bast.de/massnahmen/160

Radverkehr im Mischverkehr fahren lassen (Breite Kreisfahrbahn ggf. anpassen)
Defizit(e)

Radverkehr wird im Kreis auf
Schutzstreifen oder
Radfahrstreifen gefiihrt
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Problem: fehlende Evidenz

Nachgefragt: Der neue Moritzplatz kommt gut an

Ivan Palenik hat den Moritzplatz frither lieber gemieden: »Vorher hatte ich manchmal Angst, jetzt

ist jedem klar, wohin ich fahre. Da mache ich auch keine Handzeichen mehr« KategnﬂEA Kategnrle Bl Kategorie B2 Kategurie B3
' , _— 44 31 10 15
(. adfc g, @ s I ~TET

Anzahl der Kreisverkehre
Allgemeiner Deutscher

n Mittlere Unfallrate 0,46 Unf. / 108 Kfz 0,75 Unf. / 108 Kfz 0,80 Unf. / 10° Kfz 0,53 Unf. / 108 Kfz
Fahrrad-Club

Standardabweichung 0,33 039 0,46 0,29

= . . i Variationskoeffizient 0 0,52 0,57 0,55
U| Moritzplatz g -
T . TR Konfidenzintervall (Konfidenzniveau 0,95) 036< 0,61<p<0,89 p<113 <0,69

Quelle: Bonzio et al.: Verkehrssicherheit innerértlicher Kreisverkehre, 2012

4Safety:
Evidenz
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Ines Ebel fahrt regelmaBig tber den Moritzplatz: »ich fiihle mich sicherer durch den zusatzlichen

SRR

Raum, den man jetzt mit dem Rad hat. Frither war es immer ein bisschen Stress, hier rein und

raus zu fahren. «

Quelle: https://radzeit.de/eine-spur-sicherer/
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Zlelsetzung des Projekte Ki4Safety

» Entwicklung eines Tools mit der die Wirksamkeit von Mal3nhahmen anhand grof3er
(statistisch aussagekraftiger) Stichproben verifiziert werden kann.

» Aufbau einer Gbergreifenden Datenbank die eine Auswertung von Unfalldaten in
Abhangigkeit der Eingangsgrof3en des MaKau ermaoglicht.
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Grundlagen

* Informationen zu Unfallen, deren Typ und Verortung liegen vor in
unterschiedlicher Form bei vielen Stellen vor:

- Aufgabe zusammenfiihren den Datenquellen

« Angaben zur ,Streckencharakteristik® liegen aktuell nur zu einem sehr geringen
Tell in einer datenbanktauglichen Form vor:

- Losungsansatz: Auswertung von Luftbildern / Befahrungsbildern
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Losungsansatz

* Nutzung von kunstlicher Intelligenz zur ,Merkmalserkennung der
Straldencharakteristik”

* Im Projekt beispielhaft durchgefihrt fir folgende Merkmale
* Verkehrszeichen
 Mittelinseln an Kreuzungspunkten

« Zusammenfuhrung vorhandener Daten in einer gemeinsamen Datenbank
» Unfalldaten (Unfalltyp, Unfallkategorie, Unfallzeitpunkt, ...)
« Merkmale der Stral3encharakteristik
» Verkehrsmengen
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Untersuchung der Anwendbarkeit

» Optimierung der Malshahmenbeschreibungen flr das Projekt

Linksabbiegen durch Beschilderung und Markierung unterbinden (ggf.
Blockumfahrung anbieten)

Defizit(e)

hohe Verkehrsstarke (geringe
Zeitllicken) und schwere Unfalle

Knotenpunkt Knotenpunkt 71, 81 Hohe
ohne Z214-20 StVO mit Z214-20 StVO Verkehrsstarke
ohne Z209-30 StVO ohne Z209-30 StVO

ohne LSA ohne LSA

hohe Verkehrsstarke hohe Verkehrsstarke
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Untersuchung des Nutzenpotenzials

» Analyse der Malshahmenbeschreibungen im Hinblick auf die Moglichkeiten der
Merkmalsdetektion aus Luft- / Befahrungsbildern:

Anzahl der Bewertungen (2. Bewertung)
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- ca. 84% aller Mal3nhahmen lassen sich uber Merkmale beschreiben die aus
Luft- / Befahrungsbinder detektiert werden konnen
i DLR
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Kunstliche Intelligenz fir die Verkehrssicherheitsarbeit — Kl4Safety

Ergebnis
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MaKaU Workbench
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