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Dekarbonisierung im Verkehr

Integrativer und ausgewogener Handlungseinsatz ist zwingend notwendig

CO, FulR3abdruck des Verkehrs auf deutschem Bundesgebiet

Handlungen u.a.:
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Zielerreichung mit
vielen Variablen.

Wenn die
Dekarbonisierung*
unter 90% in 2050
fallt, wird der
Zielkorridor sehr
schnell sehr klein.

a) Politik
— Dekarbonisierung und Steigerung
der Primérenergie
— OPNV erho6hen
— Digitalisierung der Infrastruktur
— Nutzungsgrad
— Kaufanreize

b) Industrie
— Dekarbonisierung der Fahrzeuge
— Leichtbau
— Digitalisierung der Fahrzeuge
— Effizienz, vor allem im
Antriebsstrang
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Anwendungsspezifische Vorteile der Energietrager fur Kraftfahrzeuge

Gravimetrische Energiedichte Volumetrische Energiedichte
@on Batterie | 0.25 Bel_Batteru_en Uiion Batterie 1B D\In kllelnen PKW: [(9sten und
verringert sich : geringe Komplexitat
Methano! [ 5.4 die Reichweite Wasserstoff, Metallhydrid q 53 bestimmend; 200 km
_ im Winter Wasserstoff, flissig . 2,4 | In LKW: hohe Leistung, Kosten
steinkohle [N 8.1 | . )
| Wasserstoff, 70 MPa Il 1,3 | und Langstrecke (1000 km)
, | bestimmend (LH2)
Wasserstoff, 35 MPa M 0,8 |
Erdgas MM 15,5 Wasserstoff, 20 Mpa M 0,6 In grol3en PKW: begrenzter
' Bauraum und Langstrecke

Wasserstof GG >33 WAsarion; Ronmadnick 10,08 (700 km) bestimmend (700 bar)

* | Erdgas, Normaldruck | 0,01 In Stadt-Bussen: Reichweite

0 10 20 30/ mkwh/kg Erdgas, 20 MPa N 2 (200 km) und Klimatisierung
_ ) | bestimmend (350 bar)
Erdgas, flissig — 58
Methano! N 4,3

Wasserstoff wird aus Grinden der geringsten Bauraumvolumen und die
Umweltbelastung und der héchsten Klimatisierung spielen eine

Energiedichten eine wichtige Rolle spielen grof3e Rolle (bei BZ keine

Reichweitenverkiirzung im

Winter)
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Bezluglich Well-to-Wheel Energieeffizienz sind Strom und Wasserstoff
den gasformigen und flissigen P2X-Kraftstoffen tberlegen

Brennstoffzelle: hohe Reichweite (>400km), kurze Betankungszeit (3 min), Anwendbar flr verschiedene Fahrzeugtypen
Batterie: idealer Einsatz in Kompaktfahrzeugen fiir den Stadtverkehr (200-250km), Aufladung lber Nacht
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storage nation storage 100 MJ = 27, 8 kWh Source: WiW-Report 2014: EUCAR,/ CONCAWE/ JRC, Version 4a

Daimler AG | NCS/EFR | Oktober 2016
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Die notwendige Energie flr den Transport bestimmt das Antriebssystem
Wenn die Kosten attraktiv sind
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1 Batterie-Brennstoffzellen Hybrid flr ausreichende Leistung - -
2 Aufteilung in in A- und B-Segment LDVs (kieine Pkws) und G+Segment LDVs (mitteigroBe bis groBe Pkws) basierend auf einem Marklanteil von 30% A/B-Seament Pkws und 50% geringerem Eneraiebedarf,. ~ Quielle: Toyota, Hyundai, Daimler




