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Mobility on demand

Ist der Nahverkehr der Zukunft haltestellenlos?

Individuell abrufbare Mobilitatskonzepte und deren
Bedeutung fir die Raumplanung
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Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e.V. (DLR)
Institut fir Verkehrssystemtechnik

Dortmunder Konferenz Raum- und Planungsforschung 2018:

Die GroRe Transformation — Herausforderung und Chance fiir die Raumplanung
Track 6: Mobilitat und Verkehr
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Moblility-on-Demand-Systeme (MODS)
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Ziel und Methodik der Forschung

Forschungsfrage: Problem:
Wirden Fahrgaste On- Fahrgaste besitzen keine
demand-Busse Erfahrung mit On-demand-
nutzen? Bussen.

Methode:
Die Akzeptanz ausgewahlter Eigenschaften von On-demand-

Bussen erforschen. Dann Ableitung der Nutzungsbereitschaft.
Studie 1: n = 879; Studie 2: n = 391.
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Eigenschaften von On-demand-Bussen:

fuBwege-
minimal

geteilt

umsteige-

minimal

Haustlirbedienung/ kurze FuBwege (nah an Start/Ziel).

Sharing, Buindelung mehrerer Fahrtwiinsche.

Bequeme Verbindungen/ Direktverbindungen.
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Key Findings: Shared Rides

« Durch Digitalisierung ergeben sich neue
Maoglichkeiten des Matchings.

* In Modellregionen starker Trend zum Ridesharing
erkennbar.

 Vorteile fur Nutzer: Kostensenkung?
Nachteile fur Nutzer: Geringere Flexibilitat und
Bequemlichkeit, weniger Privatsphére,
Sicherheitsbedurfnis weniger erfllt.

SHARE A
TAXI HERE.

5 HOPLANE
g _ :

Bildquelle: http://www.shareable.net/blog/taxis-go-communal-bandwagon-brings-taxi-sharing-to-nyc
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Studie 1: Online-Befragung mit 879 Teilnehmern
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0o . . c c . 879 Teilnehmer
Wirden Sie ein Taxi mit anderen Personen teilen?

Ilch wirde mir mit weiteren fremden Personen ein Taxi teilen, wenn ...

®

Genau der gleiche Weg

28% 19% 19% 19% 11%

Fahrpreis bleibt gleich

Genau der gleiche Weg

—— 7% 5% 7% 31% 46 %
Fahrpreis wird glinstiger
Kleiner Umweg (10 Minuten)
41% 23% 15% 1% 6%
Fahrpreis bleibt gleich
Kleiner Umweg (10 Minuten)
12% 1% 14% 33% 26%

Fahrpreis wird glinstiger

_____________________________________________________________________________________________

: Was bedeutet das? \Wenn der Fahrpreis glinstiger wird, kann ein Taxi gerne geteilt werden.
I Auch ein kleiner Umweg ist dann akzeptabel.

DLR




DLR.de + Folie 11 Mobility on demand « Kathrin Viergutz < 06.02.2018

Key Findings: Wartezeit und Umsteigevorgange

 Bei einer ETA (Estimated Time to Arrival) von rund 15 Minuten auf ein
Uber-Shuttle wahlen Nutzer ein alternatives Verkehrsmittel. Ab 4 Minuten

sinkt die Nutzungswahrscheinlichkeit deutlich.
(Myhrvold, 2015)

 Selbst bei geringen Taktfolgezeiten (5 Minuten) besitzen Fahrgaste
Fahrplankenntnis und kommen kurz vor der Abfahrt an der Haltestelle
an.
(Luethi, Weidmann & Nash, 2005)

- Gute Umsteigebeziehungen sind "Sie haben da eine Liicke
essentiell fir die Konkurrenzfahigkeit Fees o= Bl

Offentlicher Mobilitatskonzepte.

(Wardman & Hine, 2000) "Da habe ich auf die
Bahn gewartet.”
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Studie 2: Wartezeit und Umsteigevorgange
Online-Befragung mit 391 Teilnehmern

Auf Bus warten
(Busfahrt 10 min)
Zu Fuld gehen
Wartezeit:

5 min 20 min
10 min

15 min
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Studie 2: Wartezeit und Umsteigevorgange
Online-Befragung mit 391 Teilnehmern

Auf Bus warten

i DLR

Wartezeit 5 min, Busfahrt 10 min 20 min
Wartezeit 10 min, Busfahrt 10 min 20 min

Wartezeit 15 min, Busfahrt 10 min

n=391

Zu FuR gehen
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Studie 2: Wartezeit und Umsteigevorgange
Online-Befragung mit 391 Teilnehmern

Direkt verbindung
verbindung J
. . 10 min
je + Smin .

. 20 min
und + 10 min < .
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Studie 2: Wartezeit und Umsteigevorgange
Online-Befragung mit 391 Teilnehmern
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Studie 2: Wartezeit und Umsteigevorgange
Online-Befragung mit 391 Teilnehmern
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Studie 2: Wartezeit und Umsteigevorgange
Online-Befragung mit 391 Teilnehmern
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Studie 2: Wartezeit und Umsteigevorgange
Online-Befragung mit 391 Teilnehmern
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Ableitung von Anforderungen an Mobilitatskonzepte

fuBwege-
minimal

geteilt

umsteige-
minimal

FuBwege sind grundsatzlich akzeptabel, insbesondere, wenn
gesamte Reisezeit dadurch kirzer wird.

Sharing wird akzeptiert. Auch (kleine) Umwege durch
Blindelung von Fahrtwiinschen sind akzeptabel.

Direktverbindungen werden gegentiber Umsteige-
verbindungen bevorzugt, solange sie nur geringfligig hdhere
Zeitkosten verursachen.
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Ziel und Methodik der Forschung

Forschungsfrage: JA, wenn ...

Wirden Fahrgaste On- ... Reisezeiten gering sind.
demand-Busse nutzen? ... Verbindungen direkt sind.
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Individuell abrufbare Mobilitatskonzepte und deren
Bedeutung fur die Raumplanung

Indirekte Wirkungen auf die Raumplanung:
» Geringeres Verkehrsaufkommen des motorisierten Individualverkehrs

» Geringerer Flachenverbrauch durch runenden Verkehr (Stellplatze im
Offentlichen Raum, aber auch Flachen flr Garagen, Parkhauser, etc.)

Bildquelle:http://www.newwestrecord.ca/news/new-west-aims-to-enliven-local-streets-with-

parklets-1.1959421
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Individuell abrufbare Mobilitatskonzepte und deren
Bedeutung fur die Raumplanung

Direkte Wirkungen auf die Raumplanung: g

* Mehr Raum fur Ein- und Ausstieg/ Kurzhalt
(Kiss and ride)

» Haltemoglichkeiten am Stral3enrand
» Weniger feste Haltestellen

« Effiziente und flexible Mo6glichkeit der
Daseinsvorsorge im landlichen Raum
(Attraktivitat landlicher Raum steigt, insb.
fir mobilitatseingeschrankte Personen)

» Hohere Akzeptanz fur Wohnviertel, in
denen PKW-Besitz ausgeschlossen ist

Bildquelle:http://www.allygatorshuttle.com
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit.
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