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Die Stadt von morgen?
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Wie beschreibt das Video die Stadt von morgen?
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Neue SAV/AVoD/MaaS Verkehrsangebote:
Autonomous Carsharing (ACS), Autonomous Ridesharing (ARS)
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Ein (privater) Pkw wird nur ~3% der Zeit gefahren
Maximal ~10% der Pkw sind gleichzeitig unterwegs
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Quelle: Eigene Auswertungen MiD, KiD
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Warum besitzen Menschen Autos?

Unter welchen Umstanden waren sie bereit diese abzugeben?
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Go to www.menti.com and use the code 85 3148

Warum haben Sie ein Auto oder wirden sich ein Auto anschaffen? £ Mentimeter
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https://www.mentimeter.com/s/9884c7bd0aceabce9173a8d676692d3b/8163cc3e4368
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Ein Trend Richtung , Nutzen statt Besitzen” ist nicht erkennbar —

eher ein Trend Richtung , Besitzen statt Nutzen®
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Die Qual der Verkehrsmittelwahl bei Wegen
und beim Vorhalten von Mobilitatswerkzeugen
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Wirkungen von automatisierten Fahrzeugen: Szenario autonome private Pkw
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Zuruck zur Qual der Verkehrsmittelwahl
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Wirkungen von automatisierten Fahrzeugen: Szenario SAV/AVoD/Maa$S
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Business cases fir alle Regionstypen in
Deutschland
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Die Stadt von morgen ohne private Pkw ist eine Utopie,
Ist aber moglich.

Verkehrsverlagerungen auf SAVs erhohen sehr wahrscheinlich
die Verkehrsprobleme in Stadten —
Verkehrssimulationen sollten herangezogen werden.

City-Maut erscheint unumganglich —
OPNV muss flexibilisiert und als Alternative zum Pkw
attraktiver gestaltet werden.



DLR.de < Slide 15 > Bayern Innovativ: Kongress "mobilitat querdenken" > Der Einfluss von autonomen Fahrzeugen auf das Mobilitatsverhalten  Benjamin Kickhofer  14.11.2017

Backup
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Ein Pkw wird nur ~3% der Zeit gefahren
Maximal ~10% der Pkw sind gleichzeitig unterwegs

@ an einem Stichtag: 100% e A\ 7 W wrann

90%
» 39% ohne Fahrt S0 Parken:
0
* 39km 70% Sonstiges,
2 1 Fahrt (halb-)6ffentlich
d 0
’ anren 00% = Sonstiges,
* 00:44 h Fahrt 50% privat
Arbeit,
: 40% RV
« 15:46 h Parken auf Privatgrund ’ (halb-)offentlich
30% lAr_belt,
* 07:30 h Parken (halb-)6ffentlich privat
20% ® Zuhause,
10% (halb-)offentlich
m Zuhause,
0% privat
(@)} (@)] < (@) (@)] (@)} (@))
s g S S s i i
C 0 (7] T (7)) C
() c = = 9_) e [
<5 = Q L o
= & = g &3 %
&

Quelle: Eigene Auswertungen MiD, KiD

-




DLR.de < Slide 17 > Bayern Innovativ: Kongress "mobilitat querdenken" > Der Einfluss von autonomen Fahrzeugen auf das Mobilitatsverhalten  Benjamin Kickhofer  14.11.2017

Durchschnittliche Pkw-Jahresfahrleistung = 14.000 Km —
Haufigkeit der Nutzung unterscheidet sich stark
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Business cases fur SAV/AVoD/MaaS Systeme in Deutschland
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i « Simulation der Verkehrsnachfrage in Deutschland im Jahre 2035
'+ Die Menschen konnen zwischen allen Verkehrsmitteln wahlen, inklusive SAV/AVoD/MaaS Systemen
'« Berechnung fiir verschiedenste Angebotsparameter
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Business cases fur SAV/AVoD/MaaS Systeme in Deutschland
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' Potenzial in landlichen Raumen gerlng (kaum Bundelungseffekte) :
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Zusammenfassung

» Die Stadt von morgen ohne private Pkw ist eine Utopie, erscheint aber mdglich.

» Notwendigkeit Verkehrsverlagerungen und Nutzerpraferenzen zu verstehen (welche maoglicherweise zu
kontra-intuitiven und/oder rebound Effekten fihren konnen) — Verkehrssimulationen konnen dabei helfen.

* Notwendigkeit eines guten regulatorischen Rahmens:
« Autonome private Pkw werden die Verkehrsleistung erh6hen und somit auch die negativen Effekte auf
die Gesellschatft.
 SAV/AVoD/MaaS Systeme haben das Potenzial die Situation zu verbessern, aber nur wenn sie
 die Verkehrsleistung verringern (z.B. Zwang einen gewissen Besetzungsgrad zu erreichen)
« als Erganzung und nicht als Konkurrenz zum Umweltverbund (OPNV, Rad, FuR) aufgebaut werden

« Fur die Ubergangsphase sollten Fallstudien in Zusammenarbeit zwischen Stadten und mdglichen Betreibern
angestol3en werden, die durch eine unabhangige Begleitforschung evaluiert werden.

i DLR
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