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Erwartete Wirkungen des automatisierten Fahrens -
die ,Expertensicht”

Erh6hung der Sicherheit im StraBenverkehr fur alle Verkehrsteilnehmenden;

Erhéhung der Verkehrseffizienz;

Reduktion der verkehrsbedingten Emissionen;

(Auto-)Mobilisierung von neuen Nutzergruppen,;

o Ausweitung von Multi- und Intermodalitat = verbesserte Kombination von
Verkehrsmitteln des (motorisierten) Individualverkehrs und des OV,

 Potenziale, die stadte- und straBenbauliche Gestaltung neu zu denken.
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Potenzielle Nutzung ist situativ

Bring- /Abholwege
v« Kurze Strecken

Fernfahrten
Arbeitsweq

Freizeitwe
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Nutzungsmotivationen sind vielfaltig

Drink&Drive
Effizienz

Komfort ,
wemger Unfille

Zeitgewinn

Tur-zu-Tur Mobilitat

weniger Stress
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Vorbehalte sind tuiberwindbar

Datenschutz
Fehlfunktionsrisiko

mehr Autos? 2Fahrspaf ist weg
Abgabe der Kontrolle

sten
ed Limit*
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Neue Nutzergruppen und Mobilitatsdienstleistungen

« Automatisierte Fahrzeuge ab Stufe 4 erweitern den potenziellen MIV Nutzerkreis:

» Mobilitatseingeschrankte Personen (insb. Hochbetagte und Menschen mit
kdrperlichen Behinderungen z.B. Sehbehinderung) s .

e Erwachsene ohne Fiihrerschein

» Teenager bzw. Kinder

Queile: Mattel

e Ermdglichen (neuer) fahrerloser Mobilitatsdienstleistungen

« Autonomes CarSharing

dc0r2d<x>r v

» Autonomes RideSharing
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Studie zum Einfluss von Automatisierungstechnologien
auf die Verkehrsmittelwahl

« Stated preferences Experiment mit rund 500
Nutzern

* Erlduterung der verschiedenen Automatisierungs-
anwendungen mittels Video

» Analyse der gegenwartigen Verkehrsmittelwahl
im Vergleich zu einer automatisierten Zukunft:

e Autonome private Pkw
« Autonomes CarSharing
» Autonomes RideSharing

« Ermdoglicht Einblick in Profile potenzielle Nutzer
und Kaufbereitschaft

i DLR
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Kaufbereitschaft

Frage: Kénnen Sie sich generell vorstellen, sich ein autonomes Auto anzuschaffen?

Quelle: Eigene Berechnungen, n=485
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Kaufbereitschaft
Wer sind die potenzielle Nutzer?

25 Geschlecht
2 -

1,5 -
14

0,5 -
I

Mann

Alter

Referenz: 60+

18-29 Jahre

> Vortrag > Autor: Stefan Trommer e Autonomes Fahren > Datum

Erfahrung mit ACC
Referenz: ,kenne ich nicht”

Raum

Referenz:

Stadt

Fahrzeugklasse
des genutzten Pkw
Referenz: Kleinwagen

30-39 Jahre

Ja, Nutzer

Ja, probiert Nein, aber
bekannt

Landlich

Mittelklasse Oberklasse

Quelle: Eigene Berechnungen, n=227
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Zahlungsbereitschaft

Frage: Fur welchen Aufpreis gegentber einem herkémmlichen Pkw kénnten Sie sich
vorstellen, ein autonomes Fahrzeug anzuschaffen?

30%

25%

m Jahresfahrleistung Gber 10.000 km
20%

m Jahresfahrleistung unter 10.000 km

15%

10%

Kein Aufpreis Biszu 1.000€ 1.000-2.000€ 2.000-3.000€ 3.000-4.000 € 4.000-5.000 € 5.000 € oder
mehr
Quelle: Eigene Berechnungen, n=227
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Ausblick auf Markteinfuhrung von Automationssystemen

Level 5 Fully Automated Private Vehicle ‘ Fahrerloses Fahren
Level 4 Garage Park Pilot Highway Autopilot Semi-Autonomous Cars Fahren in der Stadt
I |
Velet Parking Urban & Suburban Pilot
|
Highway Pilot
Level 3 | Highway Chauffeur H Fahren auf der Autobahn ‘
Traffic Jam Chauffeur
‘ Highway Chauffeur | | Highway Chauffeur | EP0SS

VDA

I Vel 2 __[rafﬁc Jam Assist PWC
Traffic Jam Assist

Park Assist

2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 >

Quelle: Eigene Darstellung nach EPoSS, VDA, PWC und ERTRAC
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Bisher verlief die Verbreitung von teuren
Assistenzsystemen eher top down und ,,schleppend”

Verbreitung von ACC Systemen am Beispiel Mercedes Benz
100%

— S-Klasse

—— E-Klasse
80% .

60% //
40%

20%
/ /

0%
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Quelle: eigene Darstellung nach mobile.de
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17 % Flottendurchdringung Level 4/5 Fahrzeuge in 2035
sind unter aktuellen Rahmenbedingungen denkbar

20%
15%
m GroR3
m Mittel
10% e
m Kompakt
m Klein
5%
O% T T T T
2020 2025 2030 2035

Quelle: Eigene Berechnungen
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Fazit

« Automatisierungstechnologien fir die Mehrheit der Nutzer attraktiv (Komfort,
Sicherheit, ,Zeitgewinn™), neue Nutzergruppen stellen ein hohes Potenzial dar

» Akzeptanz aus heutiger Sicht noch schwer messbar — Erfahrungen mit
fortschrittlichen Fahrerassistenzsystemen wirken stark férdernd

« Zahlungsbereitschaft liegt mit ca. 3000€ in einem Bereich, der mittelfristig
erreichbar scheint

» Massenhafte Einfiihrung erfordert Anderung der Einfihrungsstrategie der
Hersteller und mdglicherweise unterstitzende MalBnahmen
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Vielen Dank fir lhre Aufmerksamkeit!

Chancen nutzen —
Risiken erkennen |

AUTONOMOUS DRIVING
The Impact of Vehicle Automation on Mobility Behaviour
-Mmobil % Stefan Trommer, Viktoriya Kolarova, Eva Fraedrich, Lars Kriger,
b Bttt B . Tobias , Barbara Lenz, Peter Phieps
Ende Juli 2017 Januar 2016

Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e.V. (DLR)

Institut fur Verkehrsforschung| RutherfordstraBe 2 | 12489 Berlin |
Stefan Trommer | Teamleiter Technikakzeptanz und Nutzenbewertung
stefan.trommer@dlr.de

i DLR




